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PRACE MODELARZY CSRS 

Preeyzja wykonanla modelu, zachowanie peine) zgodnoSd wygla.du z orygina- 
tern i umieszczenle moiliwie najwie.kszej ilo&ci cze.£ci wyposazenla pokladowego 
nie jest zasadnic2ym celem modelarzy CSRS budujacych plywajace modele zdalnle 
kierowiame. G16wiiy nacisk kladzie sie, nataroiast na sprawnosC dzialania mecha- 
nizm6w napedowyeh i aparatury radiowej. 

Na zdje.clu widzimy grupe. modeli klasy VIII, kt6re potwierdzenfem tej 
teorii. Modele te braly udzial w kolejnych. eliminacjach, przed wytypowanlem 
ekipy na zawody miedzynarodowe. 
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tOiHIERZE — MODELARZE 

Modele kartonowe z planfiw publlko- 
wanych w „Malyra Modelarzu" buduje 
nie tylko miodziez. Budowa mod ell zaj- 
muja. sie. rowniez zolnierze. Na zdje,ciu 
widzimy st. szer. stanislawa Dabrow- 
sklego 1 szer. Zygfryda Brzoskowskiego 
z kolka modelarskiego jednostki woj- 
skowej Okregu Pomorsklego przy budo- 
wle modeli krazownika ,,Kirow" J ,,kut- 
ra radarowego RAF". 



ZOLTY PTAK— VI 

Angielski modelarz A. J. Webber zbu- 
dowal model szybowca do tzw. startu 
z reki (wyrzuconego) „261ty Ptak— VI". 
Model ten posiada rozpi^toSc 500 mm 
i ci^zar ealkowity 50 G. Wykonany jest 
calkowieie z balsy. Ciekawe sa. uzyska- 
ne wynlki, a mianowieie w bezwietrz- 
nych warunkach model osiqga w locie 
ponad 90 sek. 

Jak na te. kategorie. jest to doskona- 
ly rezultat. Kategoria ta jest u nas 
malo popularna. Na zdjeclu widzimy 
model I jego wykonawee. A. J. webbera. 





KOPYTO — GAZETA — MODEL 

Taka jest kolejnos^ budowy modeli samochodowych sto- modelaTZy. Od czego nalezy zaczynat przy budowle tych 

sowana przez Marka Jackowiaka z Klodzka. Budowane modeli, Czytelnicy nasi dowiedza. sie. z artykulu, kt6ry zo- 

w ten sposoft modele po wykonczeniu sa doSc efektowne stanle opublikowany w jednym z mimerfw „Modelarza". 
i moga. by£ wykonywane przez wszystkich poczatkujacyeh 
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ZIMA MtODYCH KOSMONAUTOW w LPZ 



DO INSTRUKTOR6W 

MODELARSTWA I NAUCZYCIELI 

Do ZARZADOW LPZ 

DO MLODYCH 

KONSTRUKTOROW 

DO MLODYCH MECHANIKOW 

I MODEDARZY 

Wszyscy mlodzi modelarze 1 kon- 
struktorzy, entuzjasci nowoczesnej 
techniki, zostali przed kilkoma mie- 
siacami zelektryzowani wiadomoseia 
o wzlocie pierwszego czlowieka w 
Kosmos. Statek kosmiczny „Wo- 
stok I" poszybowal w podniebne 
szlaki, niosac na poktadzie pilota- 
kosmonaute. majora Jurija Gagarina. 

Wkrotee po tym wydarzeniu gios- 
niki radiowe, ekrany telewizyjne i 
prasa calego swiata, rozniosly wiesc 
o ponownym sukcesie techniki ra- 
dzieckiej : statek „Wostok II" z ma- 
jo rem Hermanem Titowem kilkanas- 
cie razy opasat w przestrzeni kos- 
micznej kule. ziemska.. 

Kazdy z Was chcialby, jak ci 
dwaj bohaterscy lotnicy radzieccy, 
wzleciec miedzy gwiazdy. Wielu z 
Was nosi skryta. mysl: moze wlasnie 
ja bede, tym, ktory postawi noge. na 
Marsie, Wenus lub innej planecie 
ukladu slonecznego. 

Zyczymy Warn sukcesow, o jakich 
marzycie. Droga do nich, daleka i 
zmudna, prowadzi przez rzetelna. 
wiedze, przez nabycie niezbednych 
umiejetnosci i dyspozycji psychicz- 
nych, 

Na dzisiaj, kiedy o latach kosmi- 
cznych mozecie tylko marzyc, pro- 
ponujemy Warn swietna. zabawe. pod 
haslem: 

ZIMA KOSMONAUTOW! 

Fonizej przedstawiamy kilkanas- 
cle tematow zajec, ktore mozecie 
zorganizowac sobie sami lub przy 
pomocy nauczycieli, ktorych zapoz- 
nacie z Waszymi pomyslami, albo 
przy pomocy szkolnego kola LPZ. 
Zajecia te mozna wykonac przed, 
\v czasie i po feriach zimowych, Or- 
ganizowa6 je mozna z kolegami w 



domu, na podworku, w swietliey 
szkolnej, w lokalu khibu LPZ, mo- 
delarni lub placowkach wychowania 
pozaszkolnego. 

Konkurs mlodych konstruktorow 

Konkurs na model pojazdu kos- 
miczncgo wedlug wlasnego projek- 
tu — warunki konkursu podajemy 
na stronie czwartej. 

Kto zdobcdzle wiceej inform acji? 

Kto zdofc^dzie wieeej inform acji 

locie statku „Wostok I" i „Wo- 
stok II" — oto temat nastepnej za- 
bawy. Konkurs ten moze odbywac 
sie miedzy klasami lub koiami LPZ 
z roznych szk6h Trzeba bedzie zebra c 
wszystkie wiadomosci z prasy, ptsm 
fachowych i odpowiednio je zestawic 
(album, mala wystawa itp.). Do oce- 
ny Waszej pracy zaproscie kierowni- 
ka szkoly, przewodniczgcego zarzadu 
LPZ, wojskowego — ■ lotnika, 

Rok 2000 

W czasie wolnych od naukl wie- 
czorow sprobujcie zamiast narzedzi 
wzlat do reki olowek, kredki, farby 

1 przedstawi6 na papierze rysunko- 
wym Wasza. wizje, Swiata w roku 
2000, tj. za 39 lat. Jak beds, wygla.- 
daly statki kosmiczne, bazy i porty 
na Ksiezycu i planecie Wenus. Po- 
puSccie wodze. technicznej fantazji i 
przelejcie te. wizje. na papier. Rysun- 
ki zl6zcie po feriach w Waszej klasie 
i urza,dzcie mala, wystawe,. Najlepsze 
przeslijcie do redakcji „Elpezeto- 
wea" lub do redakcji Czasopism 
Modelarskich LPZ — Warszawa, ul. 
Chocimska 14, 

Z wizyta^ u lotnikow 

Przed rozpocz^ciem ferii, za po- 
srednictwem zarzgdu LPZ, ustalcie 
terminy wizyty, jaka. okreslona gru- 
pa modelarzy zlozy w czasie ferii 
w jednostce lotniczej w poblizu Wa- 
szej miejscowosci. Spotkanie z lot- 
nikami mozecie zorganizowa6 w r6z- 
noraki sposob. W kazdym razie po- 



winniicie ustalic lemat spotkania, 
przemyslec, o co b^dziecie sie. pytac. 

Bardzo milo bedzie lotnikom, je- 
zeli obdarujecie ich jakimis drobiaz- 
gami wykonanymi przez Was w mo- 
delarni. 

Bal kosmonautow 

W okresie noworocznym i karna- 
walu w kazdej szkole odbywaja. si§ 
bale i zabawy uczniowskie. Zapro- 
ponujcie, aby tegoroczne zabawy 
odbyly si^ pod haslem 'lotow kos- 
micznych. A wie^ przygotowad trze- 
ba bedzie kostiumy-skafandry, w 
ktorych wystqpicie na balu kosmo- 
nautow, dekoracja sali musi nawia- 
zywac do kosmicznych lotow. 

Opracujcie pytania do „kosmicznej 
zgaduj-zgaduH", kt6ra. mozna urza- 
dzic w szkole w czasie ferii lub po 
nich. 

Utozone pytania powinien skon- 
trolowa6 nauczyciel fizyki lub in- 
struktor modelarstwa, 

Podajemy projekt jednego z py- 
tan: Zaprojektowano port kosmicz- 
ny na Ksiezycu, jako stacje, posred- 
nia do lotow na dalsze planety, 
Przewidziano: radiostacj^, urzqdze- 
nia do regeneracji wody, obserwa- 
torium astronomiczne, elektrownie, 
stacje. radarowa, pomieszczenia dla 
obslugi pasazerow, urzqdzenia kli- 
matyzacyjne, mozg elektronowy. 
Pytanle: Czego jeszcze brak, azeby 
dworzec speinil swoja rol^? Odpo- 
wiedz: Brak urza.dzen do startowa- 
nia i ladowania rakiet orae zbior- 
nikow paliwa. 

Kosmiczna c bo ink a noworoczna 

Zamiast tradycyjnych ozdob na 
choinks, zrobcie zabawki nawiazu- 
ja.ce do lotow kosmicznych. Na przy- 
klad — male rakietki z papieru, 
planety, ksiezyc, stacje radarowe. 
Na czubku model statku „Wostok"! 

Tyle propozycji t naszej strony. 
Na pewno potraficie znalezfi szereg 
nowych pomysiow. 

WESOLEJ ZABAWY! 





Mtodzl kcmstruktorzy z „k6tka raktetowego" przy szkoU 
pocLsi a wowej w Skartysku Kamiennej ivykaAczajq mate 
rakiety 



Czlortkowle „k6lHa rakletoxuego" to Skariusku Kamiennej 
robin, ek&perymenty w wyrzucaniu u> przestrzen rakiet, 
w kt6rych zasobnikactt znajcitija. sie male myszki 
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is/HQ MOZE ZOSTAC KONSTRUKTOREM 
WflO PQJAZDU KOSMICZNEGO 



Wiek obecny slusznie bedzie w dzlejaeh 
ludzkoSci nazywany wiekiem przestrzeriii, 
taowicra cxlowiuk, wznoszac sle przy 
pomocy maszyn cieiszyoh ort powletrza, 
zdola! opanowat nie tylko warstwy at- 
mosfery najblazsEe Ziemi, ale j&k moz- 
na slusznie przypuszczae, w najbliiszyeh 
latach zdola wywedrowae m dalekie 
obszairy przestrzesnl kosmiezneij. 

W tym dzlele rozszerzenla przez ezlo- 
wieka sfery zyela na traeci wymiar, 
szczegolnie duia role odgrywa rakieta. 



Wynaleaiona przed wielu wiekaimi ra- 
kieta w ostatnieh latach znalazla ewe 
niezwykle wprost rozwindecle — do mia- 
ry pojazdu kosmicznego. 

Szybki rozw6j techoiki rakieto<wej i 
astronautyki, budowa sztucznych satell- 
t6w Zleml, pr6bnik6w kosmlcznycti oraz 
loty kosmiczna pobudzaja. do dyskusjl 
a r6&nycf> aspektach realizacjl lotow 
kosmieznych, 

Nadszedt ezas stworzenia pozazlemskich 
stacji naukowych — obserwatoriow — 1 
rozpoczecla lot6w zalogowych. na Ksie- 
zyc, Maisa, Wemus I 'inne planety ukla- 
du slonecznego. 

Czy czlowick napotka kiedys w swych 
wcdrGWkach. kosmieznych Istote podobna 
do siebie, czy tez zgota rozna od wszyst- 
klego, do czego przywykliSmy ma Zleml? 
Niezaleznle od tego samo poznamie r*o- 
wycri farm, nowych procesow btologicz- 
nych rozszerza wledze; czlowleka o przy- 
rodzie. 

Loty kosmlczne otworza szcrokie per- 
spektywy dla wielu Innych dzicdzta nau- 
ki: zrewolucjonLzula stan nasze] wledzy 
L niezwykle wzbogaca. •wiadomoSci z dzte- 
dziny asfcronomii, Reologdi. budowy mai- 
terii. tlzyki, botanlki. 

Nowa, kosmiczna era hlstoril ludzkiej 
bedzie era ogromnefio powiekszenia sfery 
iyeia 1 dzialatoosci cywilizacji ludzkiej, 
era opanowanLa przez ezlowieka okolo- 
slonecznej przestrzeni kosmleznej. 



Chcac daG wyraz Waszym zaiiite- 
resowaniom ogJaszamy konkurs pod 
nazwg: 



„ZIMA 

JVHtODYCH KOSMONAUTOW 
W LP2" 

Konkurs ten zorganizowsmy z ini- 
cjatywy Ministerstwa Oswiaty i Za- 
rzeidu Gldwnego LPZ trwaC b^dzie 
od 15 grudnia 1961 r. do 31 stycznia 
1962 r. 





Model raklety fantazyjne) wykonanej 
przez ZofgnleuM Lukomsklego z Opola. 
Model zbudotuanj/ zostql calftouiicie 
z karloiiu 



1. WARUNKI KONKURSU 

a) Udzial w konkursie moze wziqd 
kazdy, kto nie przdkroczyl 18 lat 
zycia, uczeszoza do szk<dy lub 
pracuje zawodowo, 

b) Kazdy z uczestnikow powinien 
wykonafi co najmniej jeden mo- 
del statku kosmicznego w skali 
dowolnej, wediug wlasnego pro~ 
jektu, wraz z opteem konstrukcji. 

c) Wyltonany mcdel nalezy przeslafi 
lub dostarczyt do Redakcji Cza- 
sopism Modelarskich LP2, War- 
szawa, ul. Chocimska 14, pok, 
111, tel. 25-12-31 w. 30, w tarnii- 
nie do dnia 31 stycznia 1962 roku. 

d> Wykonane modele nie mogq by6 
wzorowane na istniej^cych kon- 
strukcjach pojazdow kosmicz- 
nych. 

e) Modele powinny by6 statyczne, 
nie latajace, natomiast w opisie 
konstrukcji nalezy podafi moz 1 !!- 



wos6 zastosowania silnika i ma- 
teriaiow p^dnych. W przypadku 
zastosowania napedu nalezy je- 
dynie pod a 6 zalecenia teoretyoz- 
ne, bez przeprowadzania jakich- 
kolwiek doSwiadczeA w tym za- 
kresie. 

Nadeslane prace oceni jury kon- 
kursu skladajace si^ z przedstawi- 
cieli Ministerstwa QSwiaty, ZG LPZ 
i Polskiego Towarzystwa Astronau- 
tyoznego. Za najlepsze prace zos ta- 
na przyznane cenne nagrody i wy- 
roznienia, ktdrych wykaz podany 
zostanie w prasie. 

Zdobywcy nagrod i wyroznieA 
zostana zaproszeni do Warszawy 
1 zademonstruja wlasne konstrukcje 
wobec przedstawicieli Radia, Tele- 
wizji i Prasy. 

NASZE kbOtkie wskazOwki — 

JAK ZBUDOWAC MODEL POJAZDU 
KOSMICZNEGO 

MoiUwoScl sa bardzo r6#.norodne 
£ obejmuja zardwno wlelostopniowe ra- 
klety noSne, sateMty ziemi, pr(5bniki 
komlczne. eztuezno Ket^iyce, jak I ko- 
smodromy {party kosmlczne) i lime. 

Zanim przystaplmy do realizaeji nasze- 
So projektu modelu pojazdu kosmiczne- 
go, prace nasza rozbijemy na kilka eta- 
p6w. 

ETAP t 

Picrwszym etapem praey bedzie wyb6r 
pojazdu kosmicznego w zaleznoscl od 
1cgo przeznaezenia (patrz llterattira) oraz 
WaszeJ fantazji. W tym celu wykonuje- 
my szklc pojazdu, na ktory nanoslmy 
rodza] napedu, wyposa^enie 1 zasadni- 
cze wymlary. 

ETAP n 

W tej czeSoi pracy dokonamy wyboru 
materiatu. z ktArego b<>dzfemy budowaC 
model, Najbardziej przydame sa, mate- 
rialy: karton, drewmo, listwy sosnowe. 
dtrut. blacha {stalowa lub aluminiowa) 
t tworzywa sztuczjie. 

ETAP Til 

Muslmy zadcc>do^vac, czy nasza kon- 
strukcja bedzie .^korupowa", czy .,kira- 
towa". Prayikladieirn konstrukcji ,,skoru- 
powej" ino^e bye ioadtub irakiety, samolo- 
tu nadrf^wlekowego, okrclu itp, zatem 
konstrukeja .jSkorupowa" w naszyin 
przyipaidku moze byC jednolita (drewrto), 
"wewmataz drazona lub wykonana z wreg, 
podluJ;nic i pokryoia, 

Innym rozwlazanlem moze bye kon- 
strukeja „kratowa", kt6rej przyklad sta- 
nowl wi^kszosc rozwiazan konstrukcyj- 
nych dzwigdw. Roziwia.zattfe podobue 
moie miec np. stacja kosmiczna. 



dalszy clqg na str, SO 
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KONKURS NA SILNIK 

do napqdu naJych rakiet — rozstrzygni^ty 

Nasi Czytelnicy zapewne pamletajq 
warunki konkursu opubliko%vanego w 
nr. 4/61 na opracowanie silnika do na- 
pedu model! rakiet. Termtn rozpatrzenia 
prae konkursowych minai 31.10.1961 r., 
moicmy juz podad oficjalne wyniki, 

Calkowicie nowy temat konkursu byl 
zapewne powodem wplyniecia mniejszej 
llosci nrojektGw nii sie spodziewano. 
VVS oplnil organizatordw poziom prae 
zgloszonych byl, Jak na poezatek. zupel- 
nie zadowalajacy 1 odpowladajgcy pozio- 
mow! modelarstwa rakletowego w Icraju. 

Wlek uczestnikdw byt rozny I r6zny tei 
byl poziom nadeslanych prac: od 14-let- 
nich uczniow, ktorych odpowledi zawarta 
byla w 13 wierszacli opisu, a dokumen- 
tacle stanowila kartka z zeszytu z od- 
recznym rysunkiem (np, praca opatrzona 
godlem ..Kopefi"), do naukowych rozpraw 
na temat budowy matych rakiet i Ich 
napcdbw, zawartyeh w pokafciych bru- 
lionach, z setkami przykladowych obli- 
czeii 1 llcznymi rysunkiaml technlosnymi 
(no. praca z godlem „L-5"). Na konkurs 
zgtoszono takie 2 prace z Czechoslo- 
waeji. 

Faktem Jest, ze wielu uczestnik6w nie 
trzymaio sie. fici^le tematu. przesylaJae 
materialy dotyezaee konstrukcji model! 
rakiet, a sllnik napedowy traktujac zu- 
pelnle marginesowo, wzglednle bardzo 
schematycznie, Jak np. prace „GS" i 
, .Meteor 61". Wplynply r6wniez prace sta- 
nowiace wytw6r mlodoclanej fantazjl. nte 
poparts iadnyml danymi naukowymf, 
I jako takle oczywlscle mie byjy branc 
pod uwagc. 

Jury konkursu powolane przez Klub 
Technlkl Rakietowej 1 Astromautykii LF2 
w skladzie: proi. Zblgniew Pa.czkowekt, 
mgr inz. Ludomir Heger, mgr in*. Wik- 
tor styburski, mgr inz. Janus z Wojcle- 
chowski i nizej podplsany, mialo trud- 
ne zadanie z ustaleniem kolejnos"ci 
miejsc i rozdzialem nagrdd. Podstawowe 
warunki konkursu byly nastepujace: 

sllnik musi odpowiadac otaeslonym 
wymiarom (maksimum 120 x50 mm). bye 
zrobiony przy uiyciu materiai6w ogdlnie 
dostepnych i gwarantowac bezpie- 
czeriutwo uzycla. W drugiel eliminacji 
odpadly wie.c te projekty, kt6re pomimo 
du-iego wkladu pracy rproiektant6w nie 
odpowi-adaly tym warunkom. Np, poda- 
wanie Jako paliwa napedowego benzyny 
t denaturatu (praca opatrzona godlem 
, .Venus 1965"), kwasu azotowego i alko- 
holu etylowego (godlo ..Cygaro") czy $0% 
nadtlenku wodoru (..Powietrzo 1") powo- 
dowalo odrzucenie tych prac, gdyi stoso- 
wanle tego rodzaju paliw w warunkach 
przeci^tnej praeowni modelarskie] jest 
bardzo niiebezpleczne 1 nle moAe by6 za- 
lecane do uiytku. 

Wielu wartosciowych prac {jalc np. 
..Fianler") rozpatrywanych w trzeciej 
eliminacji. nie zakwalifikowano do ezo- 
lowych nagrod gISwnie z tego powodu, 
ze podajac jako Srodek napedowy np 
proch czamy z dodatklem lnnych sklad- 
■nikOW, zawleraly opis taJcIeJ metody wy- 
robu maey, ±e nie moina jei bylo zalecifi 
do powszechnego ulytku dla mJodziezy 
za wzgled6w bezpieczenstwa. Albo cenna 
praca opatrzona godlem ,3>S", klGra za- 
leea dobry material napedowy. ale u nas 
nleosfagalny, jak np. paliwo typu amcry- 
kartsklego zwane Galcit 53. 

W wynlltu szczegiilowel analizy prae. 
ktore przeazry do czwartej eliminacji, 
Jury konkursu postanowiJo: 

— pierwsze.1 nagrody nle przyznawafi 

— II nagrode w wysokoSci S500 zl przy- 
znac pracy opatrzonej godlem „AIfa 11" 
(Bogdan W^grzyn z iyrardowa). 

— Ill nagrod<; w wysoko*Sci 1500 zl przy- 
znad pracy opatrzonej godlem „L-5" 
(Henryk Nowak z Zielonkl k/Warszaw>). 

Trzy wyroinienia po 500 zl przrznano: 

1. Pracy opatrzonej godlem ..Pionier" 
(Wiktor Skudlo x Myslowlc). 

Z. Pracy opatrzonej godlem „Veca" 
(liri Sedler z CSRS). 

3. Pracy opatrzonej godtem „PS" (Pa- 
wel StraSnieky z CSRS). 

Publlkowanie w caloici nagrodzonych 
prac wraz ze wstystkimi obliezenlami 
zaletoby zbyt wiele miejsca. Fostarnmv 
sis wipe opublikowac tylko naj-watniejaze 
dano techniczne, kt6re wystaicza do bu- 
dowy silnik6w nape.dowych roalych ra- 
kiet. O tym jednak w Jednym z nastep- 
nych numerdw. jaN marczak 



RAKIETA KLISZOWA 



Rakieta kliszowa last najprosisza. pod 
wzgledem budowy 1 konstrukcji rakieta 
modelarska i mo4e bye wykonana przy 
pomocy latwo dostepnych 1 tanlch ma- 
terlaWw, Naleiy jednak przypomnlefi, ±e 
obowiazuja lu pewne warunki bezple- 
czertstwa. kt6rych nie nalezy lekcewaiyS. 

A wise: 

1. Mlejsce na start powinno sip znajdo- 
wac w odleglosci co najmniej 300 m 
od zabudowan., drdg, linii kolejo- 
wych, lasu itp. 

Po nleudanym odpalenlu nie wolao 
podenodzic do rakiety wcze$niej alt 
po uplywie 3 minut. 

3. W cbwili odpalania nle nalezy star 
blizej niz 10 m od wyrzutni. 

OPIS BUDOWY 

Rakieta sklada sie z korpusu Icartono- 
wego zamknietego z jednerf strony drew- 
nianym korkiem, z druglcj drewnian^ 
dysza. W korpusie umleszczony jest pa- 
kiet blony fllmowe-f aktadajacy sie z 25 
pask6w o dlugoSel 16 cm. ktdry stanowi 
ladunek napedowy, z boku przyklejona 
jest lislewka o przekroju 3x5 mm f 
dhigoScl 80 cm, ktcra sluiy do stabiliza- 
cll rakiety. Wyrzutnie stanowi rurka me- 
talowa o <t> 10 mm. dlugoscl ok. l m, 
vs'bita w zlemie. 

Do budowy rakiety potrzebne sit naste- 
puja.ee materiaty: 

4. Blona latwopama (celuloidowa), 
diugofid 4 m, 

2. Karton biaiy (brystol), nio^e bye np. 
a bloku technicznego 203 x 190 mm, 

3. Kij okragly do szczotki o <t okolo 
24 mm, 

4. Klej niepalny. najlepiej ..Hermetyk" 
lub ..AG". 

5. Lfetewka drewniana 3 x 5 x 800 mm. 

6. Drut stalowy miekkl o <t> okolo 
1 mm. 

7. Rurka o 10 mm i dlugoscl 1 m. 
PRZYGOTOWANIE LADUNKU 

Blone filmowa dlugoscl 4 m (najlepiej 
oczyszczona. z emuleji) tnlemy na 25 pas- 



k6w o dlugoscl 16 cm i 3,5 cm szerokosci 
(szerokoso filmu). Paski skladamy na pdt, 
zaginamy. skladamy jeszcze raz na p6t 
1 zaginamy (rys. 3). otrzymane ladun- 
kl skladamy razem i wsuwamy do kor- 
pusu. Emulsje usuwamy po wymoczeniu 
blony w goracej wodzie albo w wodzie 
z dodatkiem sody zracej (Na OH). 

WYKONAN1E RAKIETY 

Korek wykonujemy z klja wg rys, * 
w ten sposob, 4e najpierw zaokraglamy 
I nacinamy rowok (mozna go rowniez 
wynilowac okraglym pilnlkiem o malej 
Srednicy). a dopiero potem odclnamy z 
kija. Analoaicznie wykonujemy dyszp 
{rsis. 5), Nalezy przy tym zwrocid uwa- 
ge, aby otwdr miescii sie doktadnie po- 
Srodku. Kij bedzie nam teraz sluiyl Jalco 
rdzert do nawiniecia korpusu. W tym 
celu nalezy go lekko opilowa6, tak ze- 
by byl zweiony w kierunku konca (zblei- 
noSfi l mm> (20 cm), wyszlLtowac paple- 
rera Sciernym 1 owing fi cienka. bLbulka 
lub posmarowae mydlem. Na tak pirzy- 
gotowany rdzert nawijamy korpus (rys. 1), 
kleiac kaida warstwe. Po nawlnleciu 
karton wraz z rdzenlem owljamy mocno 
sznurkiem (rys. 2) 1 pozostawiamy w spo- 
koju 20 min.. aby wysechl. Nastepnle 
zdeimujemy korpus z rdzenla i odwija- 
my sznurek. Smarujemy korek klej em, 
nmieszczamy w korpusle 1 mocno Seiaga- 
my drutem. Po wsunieclu tadunku w ten 
sam sposdb zaJ^adamy dyszp (zaokrg- 
glona czescia otworu do wewnatrz). 
Naklejamy listewke.- uwazajac przy tym, 
aby oS listewki byla rdwnolegla do osl 
rakiety. Po calkowitym wyschnlpclu 
(trwa to okolo 2 dni) rakieta Jest gotowa 
do startu. 

ODPALENIE 

Ra^'ete moina odpalai; pionowo pod 
katem, przy pomocy Jontu, kt6rym mo- 
Jo bye pasek btony filmowej lub sznu- 
rowadlo nasycone saletra. Lont wklada- 
my przez dyszp, talk aby dotyka! Jaduit- 
ku. Przy locie pionowym rakieta po- 
winna osiagnae wysokosd 50 70 m. 
Przy locie pod katem abilionym do 45° 
zasieg 120 150 m Pr6by najlepiej wy- 
konae w dzleii bezwietrzny. 

Opracowal: 
ANDRZEJ GAWOROWSK1 



MODELARZE RAKIETOWI w ZSRR 

Mlodzi astionauci z ZSRR maja duze osla.gnie.cIa w „malym rakietnictwie". 
Istnieje wiele klub6w zrzeszajqeych mlodych konstruktordw rakiet. Rokrocznie 
urz^ditane sa. wystawy prac konstruktorskich w „malym rakietnictwie". Fragment 
takiej wystawy widzimy na zdjeciu. 




Radzieccy TObofniei; przemyslu lotniczeffo zapoznaj<( sie na wystawle na Kremlu 
z pfacami m tody ch atlronautdw 

toto P. GOTjalowa 
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KONSTR. J. KOSltf$KI" 

AEROKLUB WASSZAWSKI 

V-mistrz swiata 1961r 




MODEL ZNAPE.DEM 
6 U M W Y M 

JIAKEFIELD" 

Konstr. JERZY KOSlSlSKI 



Kadlub rozp6rkowy zbudowany z llste- 
wek balsowych 4 x * mm. Fi-zod kadluba 
w miejscu mocowania gumy oklejony jest 
balsa o grubosci 1,8 mm, Wiezyczka wy- 
konana z deski balsowej twardej, gru- 
bosci 5 mm, przyklejorua Jest do g6rnej 
podluznicy na styk 1 w tym mlejscu 
wzmocniona akladztnamt z balsy. Kadlub, 
w miejscu gdzie znajduje sl^ guma, okle- 
jony Jest iPodw6Jnie paplerem japoriskim. 
Tyl natomiast oklejony jest pojedynczo. 

Statecznik pionowy — wykonany cat- 
kowicie 7. balsy. nle odbiega swoja 
konstrukcja od normamlo stosowanych. 
Przyklsjony jest na stale do kadluba. W 
szerokiej krawedzi splywu statecznika 
znajduje sic stcr umocowany na mosfez- 
nych blaszkach. 

Skrzydla — wykonane z balsy. poza 
dzwigaraml z sosny. Dzielone, laczone 
7. wiezyczka przy pomocy koleczkow. Na 
krawedzlach natarcla 1 splywu moeowane 
sa dodatkowo gumlcaml, aby Die roz- 
suwaly sle. Skrzydla podparte sa za- 



strzalamH z drutu stalowefio <S 1.5 mm. 
Krawedz splywu wykonana jest z twar- 
dej balsy, a krawe^ii natarcia z balsy 
□ £redniej twardoSel, Dwa pasy g!6wnego 
dzwicara wykonane sa z sosny 1,5 x 7 
mm, a pomocniczy dzwigar z sosny 1,3 x 
3.5 mm. Skrzyato cale wzrnocnkme roz- 
porkami z balsy, o gruboScl 1,2 mm — 
srednlej twardosci, oklejone papierem 
Iapoiiskim. 

Statecznik pnziomy — wykonany calko- 
wicie z mlekkiej balsy, umocowany do 
kadluba przy oomoey gumy. Determall- 
zator typu Goldberga. z tym tylko, ze 
haczyki do lontu znajdujg sie, Od spodu 
statecznika 1 kadlub siega tylko do poio- 
wy statecznika pozlomego. 

Lopaiki smiEta — wykonane sa. z twar- 
dej balsy, maJa u nasady wklejone klocki 
z drewna giabowego, w celu mocowania 
w tule.lkach. Skok gmigla nastawny. 

Fiasla — identyczna. jak w publikaeji 
„Modelarz" 3/SS/1060- r. 
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WN-120 

MODEL Z NAPtDEM GUMOWYM ..WAKEFIELD" 



III MISTRZOSTWA 
P M R Z A 

MODEM LATAJACYCH 

Zawody odbyly sle w dnfu 8 sierpnla 
br. w Lfsich Katach pod Grudziac;rsm, 
a organlzatorem byl Aeroklub Grudziadii- 
ki. Ogolem startowalo 39 zawodnikow w 
13 ekipach z 8 aeroklubow. zawody roz- 
grywane byly w trzech kategoriach klasy 
mistrzowskiej. a mianowicie: szybowce 
A2, gumdwkl ..Wakefield" i silnikowe 
FAI. Warunkl meteorologiczne: pogodnie, 
przy duzym naslonecznieniu. wiatr slaby 
1—3 in/sek., z kierunkow zmlennych. 

W poszczeg61nych kategoriach uzyska- 
no nast^pujace wyniki: 





I. Szybowce A2 




L 


S u ska Andrzej 
Aeroklub Warszawski 


— 634 sek. 


2. 


Wofszezak Gerard 
Aeroklub Grudziadzki 


— 631 „ 


3. 


Wojtakowski Zygmunt 
Aeroklub Grudziadzki 


— 625 „ 


4. 


Marclnlak Grzegorz 
Aeroklub Zieml Lubelskiej 


— 574 ., 


8. 


Piasecki Ryszard 
Aeroklub Gdaiiskl 

Startowalo 13 zawodnik6w. 


— 500 ,, 




II. Models z na pert em guniowym 
..Wakefield" 


1. 


Nicsto.t W lady slaw 
Aeroklub Warszawskl 


— 846 sek, 


2. 


Kula Zdzislaw 
Aeroklub Wroclawskl 


— COT ,. 


3. 


Balcerskl Andrzej 
Aeroklub Gdanskl 


— 625 ,, 


4. 


Ijapiriskl Kazimierz 
Aeroklub Blalostockl 


— 573 ,. 


5. 


Lenard J6zel 
Aeroklub Gdanskl 

Startowalo 13 zawodnikow. 


— 550 ., 




III. Modele silnikowe 


FAI 


1. 


2urad Slanlslaw 
Aeroklub Wroclawskl 


— 528 sek. 




i'aleekt Julian 
Aeroklub Warszawskl 


526 „ 


3. 


Mlchalskl Jan 
Aeroklub Grudziadzki 


— 430 ,, 


4. 


Wefilerek Stanislaw 
Aeroklub Grudziadzki 


— 381 ,, 


5. 


Kotliriskl Stanislaw 
Aeroklub Bydgoskl 

Startowalo 13 zawodnikow. 


— 316 „ 




Punklacja zespolowa 


1. 


Aeroklub Warszawski I 


— 2005 pkt. 


2. 


Aeroklub Wroclawski 


— 1104 ,, 


3. 


Aeroklub Grudziadzki I 


— 1566 ,. 




Puchar ufundowany przez 


Aeroklub 



Grudziadzki za zcspolowe zw yclept wo 
zdobyia ektpa I Aeroklubu Warszawskle- 
go. Puchar ufundowany przez Eedakeje, 
..Dziennlka Wieezomego" dla najlepszej 
eklpy aeroklubu rejonu polnocnego zdo- 
byta po ran drug] cklpa Aeroklubu Gru- 
dziadzklcgo. 

Kierownikiem zawoddw byl Jan Ml- 
chalskl (A. Grudziadzki), a G16wnym Ke- 
rn isarzem Sportowym H. Skrzypczyk (A. 
Gdanski). 

Hi 



Kadlub mod el u jest konsU'ukcjt roz- 
p6rkowej. Cztery podluznleo wykonane 
% twardej balsy o wymiarach 5 xi 5 mm, 
scienione na koncu kadluba na 3 x 3 mm. 
ROzporkl prostopadle (na dlugoscl za- 
wleszenia Rumy} z balsy sredniej twardo- 
scl 2.5 x 4 mm, pozostale o wymlarach 
1,5 x 2,5 mm. Przdd kadluba wypelniony 
micdzy rozporkami balsa grubosci 2.5 
mm. Wrega przednia ze sklejki grubosci 
2,5 mm, przyklejona na styk. Pllonik wy- 
konany Jest ze sklejki grubosci 1 mm, 
oblozony obustronnle balsa. W g6rnej 
iv.i;stu pilonika doklejone sa, sklejkowe 
ieberka. Jezyk montafcowy wykonany z 
twardego duralu grubosci 1 mm.' Statecz- 
nik klerunku z balsy osadzony na 
stale na kadluble. Dzwigar pasowy 
z 2 listewek o wym. 0,8 x 2,5 mm. 
Geodetyczne zebra z deseczkl bal- 
sowej 0,8 mm. Ploza ogonowa z deseczkl 
balsowej o grubosci 3 mm. Wszystkie 
elementy przedniej cze,£ei kadluba (na 
dlugosci zawieszenia gumy) nalezy 
pized montazem kilkakrotnie pocello- 
nowac. Caly kadlub oklejony Jest 
papierem japortsklm, czesd przednia dwu- 
krotnic, tylna normalnio — pojedynczo, 
calosc cellonowana 4 — 5 razy. Cieiar 
kompletnego 1 oklcjonego kadluba (ze 
slateczniklem klerunku) wynosi 75 G. 

Plat dzielony, dwudzwigarowy, kon- 
.strukeji catkowicie balsowej. KrawedZ 
natarcla z twardei bnLsy 4x7 mm, dzwi- 
gar g!6wny pasowy, g6rna listwa z baisy 
bai-dzo twaixloj (lub sosny) 1.6 30 4 mm, 
natomlast listwa dolna z balsy Srednio 
twardej o tych samych wymlarach, w 
czescl srodkowpj wklejone sa wkladki 
mlgdzypasowe z desoczki balsowej gru- 




Wladj/sttfiu JViesfoj z modelem WN-120 



bosci 1 urn Dzwigar tylny z balsy 2,5 x 
2,5 mm. Krawedz splywu w czescl srodko- 
wej z twardei balsy, natomlast w 1 cz^sci 
kortcow^J plata (za aalaimaniem wznioso- 
wym) z balsy sredniej o wym. 3 x 20 
mm. ..Noski" wykonane z deseczkl sred- 
niej twardej, grubosci 0,8 mm, Rozp6rki 
plata z twardej deseczkl grubosci 0,8 mm. 
2ebra Plata w czesci Srodkowej z de- 
seczkl o grubosci 1,6 mm, natomlast w 
czesci kortcowej z deseczkl grubosci 
1 mm. Szufladka na Jezj'k montazowy 
wykonana ze sklejki grubosci 0,6 mm, w 
czesci przykadlubowej Plata wklejone sa. 
obustronnle naktadkl baLsowe 1 naklejane 
na styk wzmacniajaee zebro ze sklejki 
grubosci 1,2 mm. W miejscu zalamania 
wzniosowego 2 stykowe zebra wykonane 
■A deseczkf balsowej Sredniej twardoscl 

grubosci 4 mm, l przed sklejeniem kaz> 
de z nicli spitowane pod odpowiednim 
katem. Zakoriczenie Plata z b, iniQkkicj 
balsy. Caly plat oklejony jest pojedynczo 

1 3— 4-krotnle cellonowany. Clijiar goto- 
wego plata 50 G. 

Statecznik wysokosci, wlelodzwlgaro- 
wy, wykonany caHrowicJe z balsy, Kra- 
wedz natarcia z balsy sredniej twaixlosci 

2.5 x 4 mm. Przednl g6rny dzwigar z 
twardej balsy 1,6 x 2,5 mm, pozostale 
dzwigary z balsy Sredniej twardoscl 

1.6 x 2 mm. X'rawed2 splywu Sredniej 
twardoscl 2 x 10 mm. Zebra 1 „noski" 
z deseczkl balsowej grednio miekktej gru- 
bosci 0,8 mm. Statecznik wysokosci okle- 
jony papierem japonskim I 3-krotnie cel- 
lonowany, Clezar po oklejeniu wynosi 
G. 

Smiglo dwutopatkowe skladane (J 540 
mm. Rysunek smigla w podzlalce 1:2 po- 
dany na planie. Lopatki wykonane z 
drewna topolowego, kilkakrotnie cellono- 
wane. Obwod lopatki okre.cony jest dla 
wzmocnieniai oienkfl, ale mocna nilk^. 
Cieiar lopatki 7 G. 

Obsada smigla wykonana jest z dmtu 
stalowego 2 mm. Uchwyty lopatek wy- 
konane z duralu. Zawieszenie gumy prze- 
gubowe. Blokada Smigla sprezynuJaea. 
Ciezar smigla wraz z grzybkicm wynosi 
48 G, Tylne zawieszenie gumy na szpulce 
duralowej osadzonej na sworznlu dura- 
lowym, 

Naped wynosi 12 taSm & x 1 mm. f.my 
,.1'iiclli", sploi-ionych w warkocz. Mak- 
symalna llos6 obrot6w 5B0, czas pracy 
Smigia 48 4* 52 sek, Ze wzgledu na fakt, 
Ze sa rdzne gatunki gumy (nawet tej sa- 
me] firmy). nape4 nalezy fak dobra<;, by 
otrzyma6 Srednio 11—11,5 obr./sek. Cieiar 
carkowity modelu z guma napedowa wy- 
nosi 234 G. Dctormallzalor typu Goldber- 
ga. 

W locie silnikowym jak 1 SItzgowym 
model krazy w prawo. Sredni czas Jotu 
W warunkach atermlcznych wynosi okolo 
220 sek. Model wykazuje doskonata sta- 
teoznosc aarowiao ipodluzna, jak i py. 
przeczna.. 

W, NIESTOJ 

Uwnga: Rysunek obsady ^miela port.'imy 
w jednym z nastejmych numerow „Mnde- 
larza", 
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KONSTR. Wh.NIESTOJ 

AEROKLUB WAASZAW5KI 
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CZY MODEL MOZE L AT AC 
PRZY DRZWIACH ZAMKNI^TYCH? 

E STEFAN BOMBOL- WROCLAW 



CdoWoiiczenie z nru 11 6i> [ 



PLAT I ST AT EC ZN I K I 

Do wykonanin plata potrzebna Jest nam piaska desk.n 
montaizowa z miekkiego drewna. r6wraa ii gladika, oraz 
forma do wykonania olinowania skrzydel. Jak taka forma 
ma wygladac, widzimy na rys. 4. Szerokosc formy powin- 
na bye nieco mniejszn od glebokosci Plata. Aby wvkon.V- 
plat oraz stateczniki, rysujemy ich ksztatty na bryslolu, 
wycinamy i przypinamy je szpileczkami do deski monta- 
±owej zaznaczajqc na desce miejsca wklejenia zeberek. 
Frzycinamy teraz listewki wedlug wymiar6w na centro- 
plat i przymocowujemy Je szpileczkami do deski montiaio- 
wej przy brzegath szablonu. Luski skrzydel sa wykonane 
z oddzielnych listewek seienlonych do wymiarow poda- 
nych na planle. Dwle listewki na lukl nalezy namoczyc 
w wodzie 1 wygiac na lampie wedlug ksztattu lukow kori- 
cowych. Przypinamy Je wokol brystolu na przedluzeniu 
listew centroptata. Calosc obrzeza blata przyklejamy kro- 
pelkami kleju do deska w odstqpacli 40 mm, a .po wyschnie- 
clu kleju zdejmujemy szablon. Na desce pozostaly nam 
teraz obrzeza plata. W miejscach gdzie beda wykonane 
podgiecia naklejamy na listewki paski balsy o grub. 
0,2 mm, atug. 8 mm i szerokoscl obrzeiy, jako wzmocnie- 
nia. Miedzy obie lirawedzie plata wklejaimy listewki 
zeberek konstrukcyjnych wedlug plnnu 1 zeberka wyko- 
nane uprzednlo z miekklej deseczkl_ balsowej. 

Spod i wierzeb zeberka konstrukcyjnego usztywniamy 
dwoma koleczkam! balsowyml. przyktejaja.c Je do bok6w 
profilu i dolnej listewki. Mozemy teraz przykleic reszte 
zeberek, ale tylko do krawedzi natarcla. Na wierzeh ze- 
berek, przez cala dlugoic centroplata, kladzlemy listewke 
balsowa o przekroju Ix:i mm, aby sit; upwwnic, zc wy^ig- 
ele porottlu Jest na jednej wysokoscl, i dopiero teraz nalezy 
ucmat zeberka przy krawedzi splywu 1 przyklejae Je 
Crys. S), 



L IS FEWKA DLA HON TROL I 
JE&NAKQHEJ hlYSOKOSCI 
PR OF /I ll 




KONCE 
OBCINAC PRZEO 
PRZYHLEJENIEM 



RYS. 5 

Statecznik wysokoscl wykonujemy ta, sama, metoda co 
plat, z tym, ze robimy go z dw6ch listewek Jaczonych na 
klej w Srodku rozpi«losci. Listewki nalezy sklejae na skos 
dlug. 4 mm, 

Budowa stateczniba kierunkowego nie nastre.cza chyba 
juz zadnych trudnosci. 

Przy wykonywaniu listewek do nlata i stateeznik6w na- 
lezy zwracac uwage na zachowanie dokladnego przekroju 
prostokqtnego. 

POKRYWANIE MODEL!/ M1KHOFILMEM 
Maja,c juz wykonane powierzehnie nosne i po!6wke sml- 
gla, mozemy przystapic do pokrywanla modelu mikrofil- 
mem. Do przyklejania mikrofilmu bQdziemy uzywae bialka 
z surowego Jaja kurzego. Bialko to ma silne wlasciwosci 
kleja.ee i uzyte w niewielkiej iloscl nle paczy listewek, 
a jednoczeSnle lekko je usztywnia. Sroarujemy teraz bial- 
klem cienko listewki i zeberka (najlepiej rozprowadza6 bial- 
ko palcem), plat, stateczniki i lopatke smigia. Musimy te- 
raz odczekac okolo 20 minut, at bialko zaschnie, po czym 
elementy powlekamy druga warstwa. bialka i natychmsast 
kladziemy na plat ostroznie ramke, z mikrofllmem. Przez 
cienka. igielitowa rurke; dmucbamy wzdluz krawedzi plata, 
aby mikrofiim dokladnie si§ przykleil. Gdy si^ upewnlmy, 
te jest przyklejoiiy, obcinamy mikrofiim koleczkiem bal- 
sowym, maczanym w rozciericzalnlku, wzdlui krawedzi 
w odleglosci okolo 6 — 8 mm. Rozclenczalnik rozpuszcza mi- 
krofilm, wiec nalezy uwazafi, aby nie zblliad sie, za bardzo 
z cleciem do krawe,dai. W Idcntyczny spos6b postQpuJemy 
przy pokrywaniu innych cze^sci modelu. Cz^Sci pokryte 
mlkrofilmem powinny by6 pozostawlone w spokoju mini- 
mum 12 godzin, dla ostatecznego \vyr6wnania sic; naprqzen 
w mikrofllmle. 

MONTAZ KONCOWY 1 OL1NOWAN1E 

Podgi^cia skrzydel wykonujemy nie zdejmuiae data z de- 
ski montazowej. Frzectnamy kropelki kleju ni eliptycz- 



nych zakonczeniacb skrzydel 1 podsuwamy od konca skrzy- 
dla beleczk^ o dluK. ix * mm na okolo 220 mm w kie- 
runku zalamanla, %± koficdwki skrzydel uniosa. sle. na 
wysokosc 70 mm. Przypinamy teraz Ustewke. z dwfich kon- 
cow szpileczkami 1 przyklejamy kropelkami kleju krawe,dz 
natarcia 1 splywu do te] beleczki. W dalszej kolejnoscl 
wykonujemy male kliny z twardszej balsy 1 wklejamy je 
w szczeliny powstale po podgie,ciu koiic6wek skrzydel. Po 
wykonaniu podgie.c moiemy plat przeniese na forme,. Prze- 
clnamy wie,c zyletkq, tuz przy desce, krople kleju i poslu- 
guj^c si^ beleczkami, Ictorych uzywalismy do podgiecia 
koncdwek, przenosimy plat na forme do olinowania. Plat 
na formie przyklejamy znowu kropelkami kleju w miej- 
scach, gdzie znajduja, sie. zeberka konstrukcyjne. 
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RYS 6 

Wykonujemy teraz dwie beleczki pilonu plata 1 wiezyczke. 
g6rna, oraz koleczki podtrzymuja.ee olinowanie krawedzi. 
Beleczki pilonu, po uprzednim oszlifowaniu lch na okra.g)o, 
przyklejamy do krawedzi natarcia i splywu, Dolne ich 
kohce unieruchamiamy kropiami kleju na podstawie formy, 
Listewki wiezyczki robimy nieeo dluzsze niz na planie, 
zaznaczamy jednak ich prawidlowa. dlugosc, przyklejamy 
do beleozek pilonu, a ipo zasch'nieciu kLeju przyctoarny do- 
piero na wymlar. 

Tak przygotowany plat mozemy ussstywnlc olincfwuj^e go 
drutem chromonikielinowym o <5 0,02 mm. Nie nalezy 
uzywae drutu tungstenowego, gdyz jest On czarny, a wiec 
slabo widoczny, bardzo latwo tworz:j siq tzw. „oczka" 
1 drut rwie sie. 

Usztywnienie plata rozpoczynamy od wykonania olinowa- 
nia gl6wnego, gornego i dolne go. uzywaj^c do tego drutu 
jednej dlugosci, a potem dopiero wykonujemy „plotek", 
na krawedziach natarcia i splywu. 

Dla uzyskania rownomiernego naprezenia wszystkich od- 
cinkow drutu uZylem duzej szpulkl krawieckiej z nawi- 
nietym na nia, drutem, kt6re] ciezar wystarczat do odpo- 
wiedniego napiecia drutu. Dla jasniejszego zobrazowanla 
kolejnoscl tych czymiosci, szkice na rys. 6 pokazuja. posz- 
czegolne fazy wykonania olinowania. Drut przyklejamy 
zwyklym klejem kolodionowym. 
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Powraoamy teniae ido i>le skoficzonego jeszcze ikadluba 
Wykonujemy podporki i olinowujemy kadlub (belke. silni- 
kowa). Kadlub ustawiaroy na podporkach i przyklejamy 
kroplami kleju statecznik poziomy do belki ogonowej 
w mtfejsoach, gdzie sa. lebeirka kortstriukcyjne, do podp6rek. 

W Srodku statecznika, na powierzchni mikrofilmu, robimy 
maly otworek rozcieficzalnikiem (zr6bmy najpierw prObe 
na zbe,dnym arkusiku mikrofilmu) i przesuwamy przez 
niego listewke. o wymiarach wedlug planu, przyklc 
listewke, klejem do belki ogonowej. Listewka ta tworzy 
wiezyczke, g6rna. i dolna. olinow.inia statecznika. Po oli- 
nowaniu statecznika, jedna. dlugoscia. drutu, wklejamy sta- 
teczriiilk klerunkoiwy i przyklejamy do niego drut nadaja,c 
statecznikowi odpowiodiiie wychylenie. (Rys. 7.) 




Rys. 7 

Po pokryeiu lopatki smigla mikrolilmem, postepujac tak 
samo jak przy kryciu plata, wykonujemy na drugim kon- 
cu belecmki drug;) topaitke, smigla. Gdy imamy juz obie 
lopatki pokryte inikr»£ilmem, Edejimujemy smiiigto 
z fonmy, Na tty)?^ z beleczki Smiglowej o&ke. eatkladamy 
kolejno: skuwke, z cienkiej blaszki na haczyk, obsade. smi- 
gla wraz z nasadka,, karaien z zegarka lub agat 1 beleczke 
smigla, a po zagie.ciu drutu oski przy piascie zaklejamy 
to miejsce kolodionem. Wkladamy teraz Smiglo z nasadka. 
na kompletny kadlub ze statecznikami. podwieszamy gume, 
mie,dzy haczykami i zaznaczamy srodek ei^zkosei. Dopiero 
teraz mozemy wklejac gniazda pilonu piata tak, aby sro- 
dek cieikosici znajdowal sie. w 60% glebokosei plata, mle- 
izqc od krawedzi natarcia. Tu mala uwaga, Nie nalezy su- 
gerowafi 'sie, nigdy wymiairami podanymi na planach co do 
srodka ciezkosci modelu; dlatego celowo nie zaznaczylem go 
na planie. Prawidtowo wykonany model powinien mie6 
swdj srodek cie.zkosci dokladnie w polowie odleglosci mic- 
dzy haczykami. 

Plaszczyzny nosne modelu powinny by6 proste i nie po- 
w.ichraone, gdyz bedziemy mieli p6iniej duze kropoty przy 
oblatywaniu. 

O.BLATYWAN1E 

Po calkowitym wykoiiczentu modelu mozemy sie, prze- 
konac, o ile ciezar jego r62ni sie, od eie.zaru podanego na 
planie. W czasfe pracy nie nalezy zanadto „zylowa£" clft- 
zaru, chyba ze kusl nas nowy rekord swiata. Aby wykona6 
naprawd^ lekki model, trzeba, wedlug mego zdania, zbu- 
dowac co najmniej 10 mikromodeli. Wszystko wi^c zalezy 
tu od praktykl. 

Do pierwszych lotow modelu wystareza hala o wys. 15 m 
1 srednlcy 20 m. Pierwszy lot wykonujemy z zalozon^ 
guma, ale nie nakr^eona., wjpuszczaja,c model lotem stiz- 
gowym. Ka.t lotu mikromodelu przy stoja,eym smigle Jest 
dose stromy i wynosi okolo 20*. Niie dopuazczamy do tesgo, 
aby model samodzielnie ladowal, zawsze trzeba go w pore 
poehwycifi, gdyz takie ladowanie moze nas kosztowae nowe 
smigio. 

Wkrecamy teraz okolo BOO obrotfiw rnaszynka, zroblona. 
ze starego wybieraka telefonit^.nego (gumy nie moina nig- 
dy nakr^cac smiglem) i wypuszczamy model poziomo* Mo- 
del wypuszczony w linE proste], bez przeehylenia, powi- 
nien skr^cae w lewo i lekko sie wznosie. Sredniea kr^gdw 
powlnna wynosii okolo 10 m, Gdyby model nie wznosil 
sl^, nalezy zwie.kszy6 k%t nastawienia plata wysuwajac 
przedinia. beleczk^ pilojtu lali wpychajac tylna,. a przedtem 
sprawdzi6 ustawienie linii eiagu smigla: linia powinna bye 
zerowa. 

Skracanie gumy powoduje energicznlejsq prace smigla 
1 model powinien wtedy sie. wznosie. Do lot6w na pelnych 
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obrotach gumy powinnismy znalezc nieco wy£sz?t hale., gdyz 
wtedy mozemy sie. czegoi dowiedziec o mozliwosciach mo- 
delu. 

Sama regulacja jest zreszta Identyczna jak w duzych 
modelach lataj^cych w przestrzeni otwartej i zaawansowa- 
nemu modelarzowi nie sprawi speej.alnego klopotu. Ewen- 
tualne (jierwsze niepowodzenia nie powinny znieehecai 
prawdziwego modelarza, gdyz nalezy z nich jedynle umiec 
wycia,gac odpowiednle wnioski i wprowadzafi ulepszenia 
oraz zmiany powoduja.ee w konsekwencji uzyskiwanie co- 
raz lepszych wynik6w. 

STEFAN BOM BO L 




Z lewej: Rekordowy mo- 
del 1 lego wykonawca 
Max Hacklinger z Essen. 
Czas lotu 30 minut 29 sek. 

Po prawej Giinter Mai- 
baum z K61n ze swoim 
modtlem. 
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UNI WERSALNY 

MODEL 
SILNIKOWY 




DOKOSCZEN1E Z NRU 11/61 



Pierwsze loty bqdziemy wykonywali na 
mozliwie duiym polu (najleplej na lot- 
nisku) i konlecznie przy pngoclxin tiez- 
wietrznej lub pixy bardzo slabiutklm wie- 
trze. 

Oblatywanie rozpoczynamy od spraw- 
dzenia lotu slizgowego, W tym celu na- 
lezy ujac model za kadlub (fotograna 
nr 7} i blegnac w kierunliu pod wiatr 
rozluznlc uchwyt r§kl, w momencie gdy 
wyczujemy site nosna skrzydel (fotogra- 
lia nr 8). Prawidlowo wyxesulowany mo- 
del lecl proetym lotera z ustalona. pred- 
koscla. lagodnie zblizaj^c ste do zleml 
(fotografia nr 9). Jezeli zauwazymy, ze 
model zachowuje sie nieprawldlowo, trze- 
ba go natychmiast pocftwycie, 

Jesli model wykazuje tendencje do za- 
dzierania (fotografia nr M), w6wczas na- 
leiy spr6bowac wypuscic no z mnlejsza, 
predkoscla. jeSil l to nle pomaga, a model 
traci predkoSc, zawlsa I zwala sie ,jna 
nos" (pompuje), trzeba zwiekszyc kqt na- 
stawienla statecznlka poziomego przez 
obclgcie (obnizenle) podkladki pod kra- 




Fot. T — Tak nalety Uzyma6 model przed 
utypuszczeniem 
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wedzia splywu. Gdyby model latal zbyt 
szybko lub wrecz nurkowat, trzeba po- 
saplc odwrotnle, podnoszac krawed£ 
splywu statecznlka do gory przez doda- 
nie podkladek. Praiwldlowa regulacja pc~ 
lega na tym, aby otrzymac moillwlu naj- 
powolniejszy lot, lecz bez tendencji do 
zawisania (pompy). Dobrze wyfconany 
model nle powinien wykonywac zbyt 
gwaltownych skretow. Przy pogodzte bez- 
wietrznej lot powinien bye Ideal nle pro- 
sty, Zakxeeanie Jest zawsze wynikicm Ja- 
k legoS zwichrzenla piatGw lub Stctecz- 
nlkOw. Drobne niedokladnoscl klerunku 
mo*na poprawic kbij>k;i na sUiteczniku 
pionowym, wlekszo wymagajq domowe] 
naprawy. 

Do lotow sllnlkowych niozna przystaplc 
tylko po caJkowllym wyregulowanlu mo- 
delu w lotaeh z nekl. Plerwszy lot powi- 
nien ale odby<5 przy mozliwie najmnie]- 
szych obrotaeh sllntka. Model wypi±szczo- 
ny ■/. rekl ipowlnlen sie. lagodnie wznosic 
pod nlewlelkim katem, zakrqcajBic w stro- 
ii i; przeciwn% do klerunku obrotdw Smi- 
Kla. Jezeli zakreca pod zbyt ostrrym 




Fot. S — Tak wypuszczae 



katem oznacza to, ze sitolk nalezy bar- 
dziej wychylie w bok, \v strong przeeiw- 
na do klerunku otorot6w sllnika. Gdyby 
model wykonywal zakret w klerunku 
zgodnym z obrotaml si In Ilea, wychylenle 
silnlka naleiy zmnlejszy6. Lot sllnikowy 
„Wlcherka" jest baidzo elektyv/ny i do 
zludzraila przypomina lot samololu (£oto- 
grafla nr 11). 

Gdy •wyczerpie sie paliwo I silnik prze- 
stanie pracowac, model powinien lagod- 
nie przejsc do lotu Sllzgowego. Po^ydane 
jest, aby model kra^yl w locie slizgo- 
wym, co w pewnym stopnlu ogianicza 
zasleg przelotu, Kierunek zakr^tu powi- 
nien byd takl earn, jak w locie silniko- 
wym, to znaczy przeeiwny do obrot6w 
silnlka. Hegula<sie kr£)zenia w locie sliz- 
gowym przeprowadzamy podnoszac do 
g6ry te koncdwke statecznlka. w kt6rg 
strong dicemy spotegowac zakret. Ten 
spos6b regulacjl J eat lepszy i bezpiecz- 
niejszy nil uiywanie klapki na statecz- 
niku klerunku. 

Oblatuja.c model trzeba pamietae, ze 
zdobywa on w locie sllnikowy m, trwajJi- 




Fot. 30 — Uwaga! — model zdradza ten- 
dency do zadzierania -- trzeba go 
schwycli t poprau>>6 regulacjl 



wqwiaaouiczu 

C/PZL;MEWA"C/ 



cym okolo 30 sek.. dose znaczn;) wyBO- 
ko£c 1 mote uciec pray sprzyjajacych wa- 
runkach terrn-icznych. Aby temu zapobiec 
„Wicherek" wyposaiono w prosty me- 
chanizm odchylajacy statecznik poziomy 
do «6ry i powoduja.cy prayspleszone opa- 
danle modelu. Mechanizm ten wyzwalany 
lest zwyklym bawelnianym lantern, kto- 
ry zaklada sle pomiedzy gumkl wla^aee 
tylne haczvki slateeznika I kadluba, Wy- 
chylonie stateczitika powfneo wynoeid 
okolo 40° j by* ogranicEOtte nitka. przy- 
wiazana do obu haczykdw. Dlugo&i- lontu 
doblera sfe doswladczalnie, talc, aby 
Braepalenie gumkl nastapito po okolo 
3 minutach lotu. 

WERSJA SZYBOWCOWA rozni sle od 
normalnej, sllnfkowej wersjl ..Wlcher- 
ka" tym, ze rife ma podwozia, leez plozs, 
a zamlast sllnlka drewniany ezub, klory 
sluzy jako komora balastowa. BraJc sll- 
nika trzeba zrdwnowazyd balastem w po- 
stacl £rutu olowlanego. Iloso Srutu musi 




Fot. II — „Wicfterek" to chtoil^ po sa- 
modzlelnym starcle 



byfi taka, aby srodek clezkosol znalazt sie 
w odlegloSel BO mm od krawedzi na tar- 
da skrzydia. Przy takim wywazenlu kat 
nastawienia stateeznlka poziomego Jest 
prawio zerowy, 

Plerwsae loty wykonujemy podotirfie 
jak loty silnikowe, oblatujac model z re- 
kl 1 regulujac wedlug tych samych zasad. 
Nastepnie przechodzimy do startu na 
holu (fotografla nr 12). „Wlcherek'* — 
szybowiec nadaje si? rdwniez do lot6w 
ze zbocza w terenie g6rzystym. 

Na tym cholatbym opls zakoficzyc. Zda- 
je. soble aprawe, ze moie w olm bye 
wiele niejasnoAci — szczegolnle dla nieza- 
awansowanych, ktdrzy ehea. zbudowae 
..Wlcherka" jako swa pteTWSza. prace. 
modelarska,. 

Nle pozostaje ml nlc innego, Jak zy- 
czye Warn, mill Czytelnlcy, dobrcj za- 
bawy. 

IN2. WIEStAW SCHIER 




Fot. 12 — Szybowcowa tuersjo ..Wlcher- 
ka IS" przed startem na holu 



Prototyp samolotu LWS-3 „Mewa'' 
zostal zaprojektowany i wykonany 
w Lubelskiej Wytwomi Sarnolotow 
w 1938 r. Byl to samolot wywia- 
dowczy, majacy zasta_pic uzywane 
wowczas przestarzale samoloty Lu- 
blin R-XIII. „Mewa" przewyzszala 
(m. in. pod wzgledem widocznosci 
oraz predkosci minimalnej) swoich 
najgrozniejszych. konkurentbw, kto- 
rymi byly niemiecki Henschel Hs-126 
i angielski Westland „Lysander". 

W 1939 r. przystgpiono do se- 
ryjnej produkeji samolotu „Mcwa 
A", z tym, ze produkeji t^ prze- 
j?lo PZL. W chwili wybuchu wojny 
pierwsza seria w ilosci 40 sztuk by- 
la prawie ukonczona. Wersja seryj- 
na posiadala nieco zmieniona. oslo- 
ne silnlka oraz dwuplatowe smiglo 
drewniane. 

OPIS KONSTRUKCJI 

LWS-3 „Mewa" ibyl dwumiejgco- 
wym samolotem wywiadowczo- 
towarzyszacym. Zaloga skiadala sie. 
z pi lot a i obserwatora. 

Skrzydlo konstrukeji drewnianej 
podparte zastj*zalem z rur duralo- 
wych w kszta-cie litery V. W czesci 
srodkowej skrzydla miescily sie 
zbiorniki paliwa. Plat kryty sklej- 
wyposazony byt w skrzela du- 
ralowe na catej rozpi^toSci oraz kla- 
py do startu i ladowania. Klapy 
i lotki spawane z rur stalowych. 
Lotki rdzntcowe z klapkami wywa- 
zajqeymi. Platy sktadane wzdtuz 
kadtuba. 

K ad tub. Szkielet kadluba spawa- 
ny z rur stalowych. Do szkieletu 
ptzymocowano profile duralowe, na 
ktdre naci^gni^to plotno pokrycia. 
Do gorrtej czesci kratownicy kadlu- 
ba przyspawano okucia mocuj^ce 
skrzydlo. Przednia czesc kadluba az 
do kabiny obserwatora pokryta byla 
blachg duralowq. 

Usterzenie wolnonosne, Stateczni- 
ki poziomy i pionowy konstrukeji 
drewnianej kryte skl^jkq. Stery spa- 
wane z rurek stalowych kryte plot- 
nem. Ster wysokosci wyposazony byl 
w klapke wywazaja.ca., uruchamianq 
przez pi Lota. 

Podwozie stale wolnono^ne, spa- 
wane z rur" stalowych, calkowicie 
oprofilowane. Amortyzatory oleo- 



pneumatyczne. Ruchome kolo ogono- 
we rowniez z amortyzatorem oleo- 
pneumatycznym. Kola zaopatrzone 
w hamulce pneumatyczne. 

Silnik gwiazdowy Gnome-Rhone 
14 M-01 o mocy 680 KM. Loze sil- 
nika spawane z rur stalowych. Sil- 
nik napedzal pr^dnic^ o mocy 300 
wolt, zasilaj^c^ instalacj^ poklado- 
wq. W wersji seryjnej „Mewa A" 
mial bye zastosowany silnik Avia 
„Mars 7" o mocy 720 KM. 

Uzbrojenic I wyposazenie. Samolot 
wyposazono w instalacj^ radiow^ 
nadawczo-odbiorczq i przyrz^dy na- 
wigacyjne wraz z przy rzqd ami do 
pilotazu bez widocznosci, 

WYMIARY 

Rozpi^tosc 13,45 m. 
Dlugosd 9,50 m. 
Wysokosc 2,65 m. 
Powierzchnia nosna 27 m 2 . 

Ci^zar wlasny 1750 kG. 
Ci^zar w locie 2450 kG. 

OSIAGI 

Predkosc maksymalna 360 km/h 
na wysokosci 3600 m. 

Predkosc maksymalna przy ziemi 
300 km/h. 

Pulap praktyczny 8500 m. 

Czas wznoszenia na wysokosc 
1000 m 1 min. 40 sek. 

Czas wznoszenia na wysokosc 
3500 m — 5 min. 30 sek. 

J. K. 




PLAN MODELU NA ST R. 14115 
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B/Ate $W/ATLO POZYCYJNE 




Z OBRAD 

CENTRALNEJ RADY 
MODELARSTWA LPZ 



IUGROTRAWLER 

^STYPB 17 



Najwazniejszym te ma tern zebxania ogbl- 
nego CentrataeJ Rady Modelaratwa 1PZ, 
kt6re odbylo sie w Warszawie w dniu 
2 1. id. 1961 r., byty sprawy organizacyjne 
modelarstwa LPZ na tie obecnie ciezkiej 
sytuacji finansowej organlzacji. Omawia- 
no trudno£el zwiazane z zaopatrzeniem 
materialowym, brakiem zestawow dla 
miodych modelarzy oraa funduszy na 
oplacanie .insiruktorow, porusz&no spra- 
wy szkolenia nowych kadr instruktor- 
skicti i w.lele innych problem6w, maj^- 
cycft znaczenia dla dalszego rozwoju 
rnodelarsUva w kraju. Dyskutowano nad 
roozliwosciami uzyskanla srodk6w finan- 
sowych i (pomocy (materia towej . spoza 
LPZ, np. w Kfidach Narodowych 1 w 
szkotach. 

umawiaino wstepnie zagadnienie nada- 
wanui uprawmori pedagogicznych wieio- 
letrnnj mstrukiorom moueiaiiiLwa, JaJto 
jeanej z torm zwiazania, tob z tym zawo- 
aem. iwrocono uwage na korUecznosc 
wlaczenla do wspolpracy w rozwoju mo- 
delarstwa resortow komimikacj i i zeglu- 
gi. Zastanawiano sie nad celowobcua. 
i mozUwoscia. wprowaozema do progra- 
mow szkoinyeh modelarsiwa, jako przed- 
mioiu obowiazxowego, w miejsce dotycn- 
czafiowycn zajec praktycznycn, na kL6- 
rycn ciagie roDi 6ie Jeszeze polkii, wie- 
szaki i podstawki do lewiatow. Propono- 
wano wia.czenle do wspolpracy nau roz- 
wiazanicm problemu zaopatrzenia mode- 
larzy Instytucji majacej wiclkie mozli- 
wosci w tei dzledzinie, mianowieio Zjed- 
noczenia Przemysiu Pomocy Naukowych. 
Przy omawiamu trudnoscl materialowych 
wlele ostiryeh. slow krylykl padlo pod 
adresem WoJewOdzkiej Skladnicy Mode- 
larsktej w Poznaniu, za to, its posiada 
za maty asonyment mater ialow, nie rear 
lizuje zamtiwien z tereiiu i ma rozwija 
swojej dzialalnoscl. 

Gslatecznie uostanowiono, ze wskazane 
jest, aby omawiane problemy Jako pierw- 
ezoplanowe dla dalszego rozwoju modu- 
larstwa byly tematem specjalnej narady 
ltierowniciwa Minlsterstwa OswLaty i 
LP^ otaa przodstawdclell CentralncJ Ba- 
dy Modeiarstwa. 

Naatepnie dokonano analjzy tegorocz- 
nycn KursbW InsttuktorOw modelarstwa, 
tmprez centralnycn oraz niiedzynaroao- 
wyeh, podejmujac wnloskl ,w celu 
usprawnieiita ien przebiegu W raku na- 
stivpnym, Wprowadzorio zmiany do regu- 
laon>nu modelL samocnodowych 1 .prze- 
piaow regatowych modeli piywajacych 
oraa; lusudlono, w jakicb Jiategorlach rozi- 
graiw zostaiiii zawody modeli latajacych 
LPZ -w 196a r. (siczegdlowe omb wienie 
tych spraw iostalo przeslane w formic 
wytyczmych do ZW LPZ). 

ZatwLerdzono wstepny plan imprez mo- 
d elans kich LPZ ma l'MZ <c., tak krajo- 
wyen. Jak 1 zagraniioznych, oraz przeay- 
&kuitow£ino l zatwierdzono iregulamin 
zdobywania stopni £edzL6w modedanstwa 
lotnjczego, kolowego i okretowego. 

Oniawiano r6wniez projekt regulaminu 
panstwowe.j tMznaki Tcchinkn. Zdccy- 
dowano siij ograniczyt JLosO modeli w 
kategorii rnodeli zagiowycli z trzecn jaK 
dotychczas do dwbch przypaaajacyen 
na Jednego zawodnika, Kozpatrzono 
wnioski o weryfikaeje stopni iniirukiui- 
skicti i sedziowskich. Dokonano obszer- 
nej analizy materialtiw zamieszcztmych 
W jjtlodelarzu", przekazuja.o redakcji 
wnioski dotycza.ce u^prawnienla pracy 
i poprawy iakosci pubiikowanych pla- 
n6w, Postajiowiono utworzyc przy CRM 
komisjq modelarstwa kolejowego, zapra- 
sza.1a« do wspolpracy znanych dzialaczy 
i modelarzy z tej azledziny. 

Omdwkjno sprawe sprzeda4y modeli, 
stanowiacych wlasnoie modelarrzy. Ictore 
po 3 tetaeh od chw.ili zbudowania mode- 
lu, moga ibynS odf>rzedane (przez modela- 
rzy iristytucjom panstwowym, wojsku 
muzeom itp, 

JAN AIARCZAK 
Sekretarz CRM LP Z 



Lugrotrawlery to duze statki 
rybackie, pofawiajace wtokiem i 
ptawnicami i pracuja.ee w oparciu 

statkl — bazy. W latach 1950—55 
nasze stocznie produkowaly standar- 
towy typ lugrotrawlera B-ll. W ro- 
ku 1955 weszly do eksploatacji lu- 
grotrawlery nowego typu, dluzszeod 
poprzednich o 2 m i majqee wiecej 
cech lugrowych oraz dogodniejsze 
pomieszczenia rnieszkalne. Ciekawym 
szczegolem jest zastosowanie dyszy 
Korta na Srubie nap<jdowej. 

Lugro trawler B-17 lowi traiem z 
prawej burty lub plawnica z dzio- 
bu. Kadtub zbudowany jest ze 
wzmocnieniami przeciwlodowymi 
konstrukeji nitowano-spawanej. La- 
downia na 612 beczek Sledziowych, 
chlodzona do — 4°C. Naped statku 
stanowi silnik Buckauf Wolf 
R8DV136. Maszyna sterowa urucha- 
miana hydraulicznie. Dia zwi^ksze- 
nia mozliwosci manewrowania jed- 
nostke wyposazono w ster dziobowy. 
Windy, tratowa i kotwiczna, elek- 
tryczne. Pr^dnica marszowa 6 KW. 

DANE TECHNICZNE 

Dlugosc calkowita — 34, 4 m, 
Szerokosc — 6,7 rn, 
Zanurzenie irednie — 3,2 m, 
Lj,downo§6 (beczek) — 612, 
Moc maszyny — 300 KM, 
Szybkosc marszowa — 9 w, 
Szybkosc tralowania — 4 w, 
PojemnoSe ladowni — 188 m 3 , 
Nosnosd — 110 t, 

Rodzaj napedu — silnik spalinowy 

Buckauf Wolf R8DV136, 
Zaloga 18 osdb, 

1 sruba zaopatrzona w dysz^ Korta- 

OPIS BUDOWY MODELU 
PLYWAJ^CEGO 

Plan modelu, opracowany i roz- 
prcwadzany w swiatlokopii dla 
zaawansowanych modelarzy, pozwa- 
la na wybudowanie modelu reduk- 
cyjno-plywaijacego, w podzia'lce 1:25, 
W przypadku budowy modelu mniej- 
szego i nie plywajqeego kadlub wy- 
konujemy z petnego bloku drzewa 
nodbudowki; detale wyposazenia tak 
jak przy modelu plywaj^cym. Prace 
rozpoczynamy od dokladnego po- 
wi^kszenia przekrojow kadfuba, wy- 
konania szablonow z twardego kar- 
tonu, a nast^pnie odrysowania ich 
.na sklejce 5 mm. Wregi wycinamy 
pileczkq-wlosnic^ i po obrobieniu 
ustawiamy je na helingu (desce 
montazowej). Dziobnicg i ruf^ do 
pierwszej wregi nalezy wykonac ?. 
pelnego klocka drzewa lipowego lub 
olehowogo, profilujac pi'lnikiem na 



poz^dany ksztalt, Kadlub modelu 
pokryty listwami lipowymi lub sos- 
nowymi o przekroju 4x8 mm. 
(Uwaga: do klejenia kadtuba nie 
nalezy uzywad kleju szybkoschna.ee- 
go; najwlasciwszy jest klej „Cer- 
tus". Kadlub obrabiamy, nie zdej- 
mujac go z deski montazowej. Po 
dokladnym obrobieniu kadluba 
i przyklejeniu odbojnic i nadburcia, 
wiercimy w rufowej cz^sci otw6r na 
dtawicej walu srubowego. Dlawice 
waiu srubowego wykonujemy z rur- 
ki miedzianej, a poktad ze sklojki 
grubosci 2 mm. Imitacje desek po- 
kladowych otrzymamy rysujqc deskt 
rylcem bezposrednio na sklejce lub 
na kartonie, ktory przy klej a my na 
sklejke, albo sklejajqc listewki od- 
powiedniej grubosci i szerokosc i. 
Po calkowitym wykonaniu kadluba 
i pokladu, przystepujemy do budo- 
wy nadbudbwki i sterowki. Nadbu- 
dowke wykonujemy ze sklejki gru- 
bosci 2 mm lub 'z deseczek gru- 
bosci 4 mm. Z tego samego materia- 
lu robi si? ster6wk?, wycinaj^c w 
niej otwory okienne, w kt6re nalezy 
wstawic szybici z plexi. Ilumtnatory 
toczymy na tokarni i wstawiamy w 
otwory wyeiete w nadbudowce. Re- 
lingi na naidbudowce i ster6wx:e wy- 
konujemy z drutu; lutujemy je 
i montujemy tw oznaczonych 
miejscach zgodnie z planaini. 
Roiki do lin 'toczymy z metalu 
na tokarni. Lodzie ratunkowe i na- 
wiewniki wykonujemy z drzewa, 
ztobiac je dlutkiem. Luki swietlne, 
maszynowe i ladunkowe oraz wlazy 
wykonujemy z deseczek i sklejki. 
Polery toczymy z drzewa lub z me- 
talu. Kotwice najlepiej odlac z olo- 
wiu. Koziy tralowe, winde kotwicz- 
na i tralow^, stopery lancucha kot- 
wicznego wykonujemy wyigcznie z 
blachy, toczac potrzebne elementy 
z metalu. Pozostale czesci modelu 
wykonujemy zaleznie od posiada- 
nych materialow i mozliwosci mo- 
del arza. 

MALOWANIE MODELU 

Kadlub ponizej linii wodnej, lewe 
swiatlo pozycyjne — zielorie. Kadlub 
powyzej linii wodnej, kozly tralowe, 
vvinda kotwiczna i tralowa, polery, 
knagi, polkluzy, sciqgacze, bloki, 
greting metalowy, okap komina, kot- 
wica, stopery lancucha kotwicznego 
— czarne. Nadbudowka, sterowka, 
szalupy — biale. Maszty — brudno- 
zolte, Prawe Swiatlo pozycyjne — 
czerwone. Poklad glowny, poklady 
nadbuddwki i ster6wki — natural- 
ny kolor drzewa. Wewnetrzna stro- 
na nadburcia, metalowe poklady 
oraz pozostale czesci modelu — jas- 
noszare. 

JERZY SIWIEC 
Warszawa 
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Z dolnych rogow zagli wybiegaja, 
szoty i czesto halsy. Dolny koniec 
rcj'ki ustalany jest brasem i aby 
zapobiec jego wahaniom dodatko- 
wjj lina, (przeciwbrasem). Rejki pod- 
trzymywane sa. topenantg zamo- 
cowana, mniej wiqcej w polowie 
odleglosei miedzy masztem i gor- 
nym koncem rejki, przebiegajg- 
ca, przez blok u czubka masztu. 
Z tegoz punktu wybiega bras glow- 
ny. Jedynie ta lina oraz tylny szot 
uzywane sa, do drobnych zmian kur- 
su. 

Na wlelkich zaglach raozna spot- 
ka6 jeszcze system gorlingow tyl'ko 
tylnego i przcdtiiego liku zagla, 
ktore pomoone sa przy „wybiera- 
niu", zwijaniu czy tez zmianie za- 
gla. 

Zasada prostoty i ruchomosci ca- 
lego takielunku staje sie jasna, gdy 
■si? zwazy, ze przy zmianie halsu 
Arabowie stcruja. lodz z wiatrem 
i pus2czaj3 zagiel luzem w ten 
spos6b, ze rejka przelatuje ponad 
czubkiem masztu na drug^ stro- 
ng (przed tym manewrem luzowa- 
na jest pejtla liny przycia.gaja.cej 
rejke, dp masztu). 

Nastejjnie lodz sterowana jest pod 
wiatr, zagiel lapany i stawiany 
zgodnie z nowym kursem. Manewr 
ten prowadzony bye musi szybko, 
aby lodz nie wytraeila szybko3r:\ 
a wiec i 'Sterownosci. Po zakon- 
czeniu inane wru, zanim zagiel pod- 
dany zostanie sile wialru, wanty 
mocowane sa. do burty odwietrznej. 
jeieli lodz piynie z tylnym wia- 
trem, wszystkie wanty mocowane 
sa do tylu, zeby obciazyc faly. W ta- 
kim przypadku grot i bezan usta- 
wione sa, na przeciwnych stronach 
masztu. Warto pwzypomniec, ze lo- 
dz ie poludniowej Europy z ozaglo- 
waniem lacinskim nie przerzucaja. 



zagla na druga. strong masztu; po 
prostu zagiel opiera sie. o maszt w 
ezasie trwania halsu przeciwhego do 
ustawienia zagla. Tarcie o maszt ni- 
szczy jednak material zagla. 

Nastepnym co do wielkosci typem 
dzau jest bum. Wypornosc tych 
lodzi dochodzi do 250 ton, choc 
dlugosc ich czesto dorownuje dlu- 
gosci duzych bagali. Oza&Jowa- 
nie, takielunek i poklad sa, iden- 
tyczne jak w bagalach. Zasad- 
nicza. rdznice. stanowi jednak ka 
dlub. Brak na nim szerokiej ru- 
fy. Stewa rufowa wystaje w gore, 
ponad poklad nadbudowki rucho- 
mej, a stewa dziobowa przeciqgnie- 
ta jest bardzo wydatnie ponad linie; 
burty, Jedynym praktycznym ce- 



!cm tego wydluzenia jest podpar- 
cie dla bukszprytu, Rzezby czy in- 
ne dekoraeje nie sn stosowane w 
lych lodziach prawie wcaie. Sa oils 
tansze w budowie i przypuszczalnie 
dlatego wypieraja szybko drogie 
i majestatyczne bag ale. (rys, 3), 

Nastejmy typ to sambuki — jed- 
no- >lub dwumasztowe lodzie rzad- 
ko przekraczaja.ee dlugos6 20 m. 
Kadlub ich przy pom ina mal^ ba- 
gale, rufa jest jednakze zupelnie 
plaska i przeblta w gornej ezesci 
kilkoma otworami dla wcntylacji, 
Niska burta na Srqdokrqciu podwyz- 
szona jest zwykle matami czy tez 
plecionymi z brzeiny systemem ko- 
szykarskim pasami. Zwi^ksza to 
pojemnosc objetosciowa lodzi przy 
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przewozie lekkich towarow. Takie 
zwiekszenie objetosci spotka6 zresz- 
ta. mozna we wszystkich typach Jo- 
d?.l arabskich. Wi^ksze sambuki 
kryte pokSadem, mniejsze po- 
siadaja, jedynie platforme sternika 
w czesci rufowej. 

Odmiana. sambuka w portath 
Jemenu jest zaruk (rys. 4}, prze- 
waznie jednomasztowa 16dz (do 50 
ton wypornosci), kryta pokladem 
lub otwarta, z charakterystyczna, 
bardzo wysoka. stew a rufowa., na 
ktorej zawieszona jest waska pl-et- 
wa steru, Ster ten poruszany jest 
archaieznym systemem dzwigni 
i ci^giem linowym. Przypuszczalnv; 
jest to pozostalosc po najstarszych 



typach lodzi arabskich, ktora podob- 
nie jak ozaglpwanie oparla siq wply- 
wom europejskim. 

Z mmejszych todzi wymienic na- 
Iczy dzalbut, uzywany gtownie przez 
polawiaczy perel i handlarzy w Za- 
toce Perskiej i na Morzu Czerwo- 
nym. Tonaz tych todzi dochodzi do 
30 ton. Kadtuby z pionowa, stewa. 
dziobowa i rufowa. wykazuja. duzy 
wptyw szalup ratunkowych Europej- 
czykow. Znana jest takie maszna — 
otwarta todz nape_dzana wiostami, 
natomiast do dhizszych podvdzy za- 
opatrywana w zagiel. 



Dokohczenie nastqpr 
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Rys. 4 



(dalszy ciqg ze $tr. 4) 

Maiac przygotowane materialy i wy- 
konany ezktc z wymLaraml przystepuje- 
niy do rysowanla skladowyeh czesci mo- 
delu (patrz ..Maly Models rz"). Nasteptvie 
wyclnamy Jc t kleimy. Po wysehnileelu 
calofid pokrywamy' laMerem nltro-, 

rnnym roziwiasanlem. techmologicznyrn 
moze by6 konstrukcja z drewna ialwo 
obrsblalnego, rip. z olchy, lipy, topoll 
lub sosny (trudnlej obrabkslna). Do ob- 
robki moicmy wykoa:zyista£ inastepujace 
narzedzia: pilka wlo&niea, lamUc. pilmlk, 
papier Scicmy. strug. ewentualnle dJuto 
stolarskie, Kadlub wykonany z drewna 
moie by6 petny lub draiony. Trudiniejsze 
rozwiazande sfcanawda. stacje irtiedzypla- 
netarne 1 niektorc szluczne sratellty Zie- 
m! o ksztalctc kultetym. Mozamy jo wy- 
konad z tworzyw sztucznych lub bdaehy. 
W prtzypadikju .wykorzystamia blachy alu- 
miniowej p61faorylcalem do wyiobu p61- 
kult btjdzie krazek z blachy (motoda wy- 
oblamia). To Hagadrueniiie omawia wy- 
czerpujaoo kErtazka W. Szopsklpfio pt. 
..Obr6bka melali na wyoblarkach". 

W przypadku uiycla. do budowy two- 
rzyw sztucznych, formowianfie dowolnych 
pfilkul i innych ksztaitow imoze bye do- 
konane np. sa pomocft drewiManeso 
stempla i matrycy. 

Dowolnofie konstrukeji I metod budowy 
modeli poiostawiamy Warn, CzyteMley. 
wiedzao. ze Jaazdy z Was b^dzie cholal 
czu6 fide prawdziwym kctnetruktorem 
swego pojazdu kosmicznego 1 wyWerze 
metode budowy majbardalcj mu odpo- 
wladajaca. 

Zyczymy Warn, Czytelniley. sukcesow 
W opracowanlu modeli Gtatkow kosmlcz- 
nych i wyladowania ze ewym pojaadem 
na spotkaniu konfitmktor6w-kosm<mau- 
tdvv w Waraaawle. 
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DOKONCZENIE Z NRU 

WSKAZOWKI OGOLNE 

WyschnUta skorupe nadwozla pokry- 
wamy kilkakrotnie laklerem nltro i wy- 
gladzaroy powierzebni? szllfujac jq 
drobnym paplerem feiernyin. przy szli- 
fowanlu ua mokro, wewnqtrzna po- 
wlerzchni^ skorupy malujemy lakierem 
nitro, zabezpleczajqc Jq w ten spos6b 
przed oamoknieciein. W (przygotowanej 
skorupie wyclnamy otwory: oklenne, 
lamp przednich l tylnych oraz wlotu 
powietraa. Szyby i szkla lamp wytlaeza- 
my na gora.co ze szkla organiczjiego 



(plexl), nagrzewajijc do temperatury 
ok. 14D°C. Podloge wykonujemy z cien- 
kiej 1 mm sklejkl, dwle Scianki boez- 
ne oraz progi drzwii. Siedzenla. des- 
kQ rozdzielczq l wewnetrzne platy drzwi 
wykonujemy r6wnlez z drewna. Kle- 
rownlce oraz wszelkie drobne elemen- 
ty, jak np. galki, mozna wykonac z ce- 
luloldu. 

Cz^ci chrornowe roblmy z mosi^dzu 
lub z aluminium polerowanego. Spos6b 
malowania modelu podany zostal na 
rysunku. 

Model wykona6 mozna z napedem 
elektrycznym, klerowany przewodowo — 
kola skrecane sllniklem elektrycznym 



lub pneumatycznie, systemem opisanym 
w n-rze 3 „Modelarza" z 1960 r. Ten 
ostatnl system jest prostszy, tafiszy 
1 umozllwia bardzlej precyzyjne kiero- 
wanie pojazdem. przy wykaficzaniu mo- 
delu nalezy zwrocic uwag^ na czesto 
popelniany przez modelarzy blqd, a 
mianowleie nleproporcjonalne powiek- 
szenle nlektorych eleir.enldw, jak np. 
llslwy ozdobne, znakj labryczne, klam- 
ki, kierowiiica itp, Wpiywa to ujemnie 
na og61ny wyglad nawet najstaranniej 
wykonanego modelu. 

ZYCMUNT GROCHOWSKI 
Warszawa 
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BUD1DEMY 



INZ. JAN CZARNECKI 

► NO DELE SLIZGOW 



(doko&czenie z ntu 11/61) 

Frzy silnikach ze swiecg zarowa. do za- 
rzenia spirall swlecy uzywad akumula- 
lora o najileeiu 1.5 wolt. Specjalnie Jalwo 
przepalaja sie swiece u silnikow amery- 
kariskich przy zastosowaniu akumulatora 
o napleciu rip. 3 wolt 

Frzejde do zagadnicnia moeowanla sil- 
nikow w kadlubie Slizgdw. Sposob bw mo- 
eowanla jest bardzo duzo, jednak z nieh 
wszystkich najodpowiedniejszy jest spo- 
sdb moeowanla silnika pray pomocy ka- 
townik6w. IC^towniki (najlepiej zroblone 
z blachy duralowej) mocujemy srubaml 
do kadluba slizgu, a nastepnie do Tiich 
przymocowujemy sllnik. Tego rodzaju 
rozwiazanle pokazane jest na rysunku 2fi. 




Rys. 2S 



Wazne Jest, by powlerzchnle katowni- 
k6w. do ktdiych bedziemy mocowae sil- 
nlk, leialy na jednej pteszczyziile. Nie- 
dotrzymanie tego warunku wywoluje. po 
praykreoenlu silnika. napre^eriia w kar- 
terze silnika, klore moga. doprowadzlc 
do peknlecia karteru, a wiec zniszczenia 
silnika. 



Ki 11.(1 ZAMACHOWE 

Silniki napedzajaee slizgl zaopatrzone 
sa w kola zamachowe. Wielkose kola 
i Jego clezar powinny by£ tak dobrane, 
by, po plerwsze, zapewnic w pewnych 
granicaoh r6wnomlernosc piscy silnika 
i, PO drugle, by ciezar ich byt mozliwie 
niewielkl. Na ogdl przyjmuje sie dla eil- 
rwkow o 2,5° poj. skok. kolo zamachowe 

clezarze 100 G t srednicy zewnetrznej 
28 — 10 mm, dla silnikdw 5 cm' — Wo G 

1 srednicy 40— 42 mm oraz dla silnikow 
10 cm' — 220 G 1 srednicy — 46—48 mm 
Ksztalt kola zamaehowego powtalen byfi 
taki, by clezar jego obci^zal lozysiko sil- 
nika (rysunek 17). 

SPRZEGLO 

Kolo zamachowe mocuje sie przy po- 
mocy nakretkl spcrnfajacej zarazem role 
czeficl sprzegla przegubowego (rysunek 
28), Pod nakr^tkf; zaleca siq dawac pod- 




Rys. 28 

kladke sprezynowa zabezpieczajaca na- 
krefcke praed odkreceniem, Druga, cz<;sc 
spracsla przegubowego mocujemy na wa- 
le pednym (rysunek 29). Tej czese sprzegla 
nakrecamy na koniec walu pednego. przy 



czym dlugosd otworu nagwintowanego 
„1" powinna wynoeic okolo 3— 5-ciu ired- 
nio walu pednego. Przy wykonywaniu 
sprzefila naleiy zwr6cic uwage na to, by 
kulowc zakonczenie cz^Sel sprze/gla (ry- 
sunek 29) wchodzilo suwllwie do otworu 
cylindTycznego czesci (rysunek 28). 

WAL PEDNT 



Wykonujemy go ze stalowego dratu. 
najlepiej srebr/anki. Nalezy zwriieic 
uwage na to, by wal byl bezwzglijdnie 




Ry$. 3lb 



prosty. Oba konce walu gwintujemy na 
dlugosct 3 do 5 srednic walu. Zaleca sie 
obleraC srednice walu pednego dla: 

silnika 2,5 cm' poj. akok. — J mm (na 
koricach gwint M3); 

silnika 5 cm 3 poj. skok. — 4 mm (na 
koricach gwint Mi); 

sllnika 10 cm 3 poj skok. — 5 mm (na 
koricach gwint Mo). 

SPRZJ3GLO PRZEGTJBOWE 

timlejscowione jest miedzy walem 
pednym a walem sruby. Mozomy je wy- 
kunac dwo.iako. 

Sposob piesrwszy, trudntejszy do wy- 
konania, daje jednak lepsze rezullaty. 
Wykonuje ale je z cz^sci sprz^gla na- 
krecane} na wal pedny i z diruglej oz^scl 
utworzonej bezposrednio na wale sruby. 
Czesd umocowana na wale pednym 
piv.i?dstawit>na jest na rysunku 30. Wy- 
konujemy ja ze stali, na tokarce, Czqsc 
drugq sprzegla tworzj r kulowo zakorieze- 
nio walu sruby (rysunek 31). To kulowc 
zakonczenie walu sruby powinno .suwll- 
wie wchodzic w cyllndryczny otwor cze- 
sd plerwszej. W cz^sci kulowej wierclmy 
otvvfir (prostopadly do osl walu), a na- 
stcpnie oki-aglym pilniczkltsm nadajemy 
otworowi ksztalt pokazany na rysunku 



3Ia. Po wykonaniu otworu kulowe za- 
konczenie walu wsuwamy do czescl 
spraegla (rysunek 30) i w otwor wsta- 
wiamy stalowy Jcotek iJiczacy obie czescl. 
Kolek na koncach roznitowujemy two- 
rzac male wypuklosel. Wykonanie 
spra^gla w ten sposob jest dobre dlatego. 
te trace sie cze§cl sprzegla pracuja w 
oleju nle zmywanym przez wods Zmon- 
towane sprzeglo pokazane Jest Tia ry- 
sunku 31b. 




Rys. 32b 



Drug; spos6b wykonania sprzegla prze- 
gubowego pokazany jest na rysunku 32, 
Obie czescl sprzegla wykonuje sis po- 
dobnie jak popraednio, z roznica., ze 
w czescl sprzefila umocowanej na wale 
pednym robimy wyciecia, w kt6re wcho- 
dzl suwllwie kolek zamocowany na stale 
w czcScl kulowej walu sruby (rysunek 
32b). Sprzeglo to Jest latwlejsze do wy- 
konania nli poprzednie. jednak wymaga 
zawsze dobrego przesma rowan ia przed 
zawodaml. 

OSLONA WALU PEDNEGO 

Wykonujemy jq najczeseiej z cienko- 
sclernnej rurkl stalowej lub moaleinej, 
w ktora, od sbrony walu sruby, wstawio- 
na jest tulejka lozyskowa z brazu (luto- 
wac). Srednica wewn^trana oslony jest 
o 1.5 do 3 mm -wieksizai od srednicy 1 walu 
pednego. Od stiromy silnika oslona wsta- 
wiona jest szczelnie w ficianke przegrody 
zamykajace.1 luk silnika, a z drugiej 
strony wstawiona jest w dno kadluba 
Sllzgu (rysunek 33). Smarujemy bai^dzo 
prosto — wpuszczaroy pare kropel oleju 
bezposrednio do oslony walu. 

Gdy u±yjemy polaczenia spraeglem po- 
danym na rysunku 32, zaleca sie dac w 
oslonle wahi dwa lozyska umocowane w 
obu JeJ koricach. a oslone przedluiyfi 
poza dno kadluba Slizgu. Smarowanlc 
lozysk doko'.iuje sie tu przy pomocy do- 
datkowej rurkl wlutowane] w £clane o^o- 
ny 1 wyprowadzonej ponad poklad sllzgu 
(rysunek 34). Dolna czeSc oslony docho- 
dzl az do czeici sprzegla umocowanej na 
wale pednym. Wat pedny wstawlony w 
oslone powinien posiadae luz wzdluiny 
okolo 0,5 num. 

WAL SRUBY 

Najlepszy jest toczony z jednego ka- 
walka stall (rysunek 35). Srednica walu 
sruby prowadzonej w lozyskach wspomi- 
ka powinna by£ wieksza o 0,5 mm niz 
Srednica walu pednego, a wieo dla Sliz- 
g6w a silnikiem 2,5 cm» D -■ 3,5 mm, dla 
3 cm 1 — 4,5 mm i dial 10 on 1 — 5.5 nun. 
Dlugosfi czesci cyllndrycznej L> w grani- 
cach 8 do 12 Srednicy D. Srednica D 
laka jak srednica walu pednego, a dlu- 
go^6 cz^sci nie nagwintowanej r6wna 
okolo 1/2 D. Czesc gwintowana powinna 
mipc taka dlusosc. by mozna byto zmie- 
icic na niej omsie sruby 1 przy brzymuj il- 
ea Srubo nakretke. 

WSPORNIK WALU SRUBY 

Zadanlem wspornika jest prowadzenie 
walu Sruby oraz przenieslenle na kadlub 
slizgu slly ciagu otrzymanej na sruble. 
Wspornik moze byd wykonany rdznie — 
jednak najlepiej spelnla swe zadanic, 
gdy wykonany jest z Jcdncgo kawatka 
duralu lub z oddzielnych czescl stalo- 
wych lutowanych na twaido. Ksztalt 
wspornika zaleiy od rodzaju obranego 
riapedu. Na rysunku 35 pokazany jest 
wspornik wykonany ■/. duralu. a na ry- 
sunku 37 7. czescl Btalowych taezonych ze 
sob^ przy pomocy lutowania na twardo. 
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Rys. 33 




Rys. 34 
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Rys. 35 



W otw6r wspornlka. w ktorym ma 
obracae sle wat sruby, wprasowujemy 
2 obu kortcdw Jo&ysks z brazu (rysunek 
38), ktdrych Srednica koinierza jest row- 
na zewnetrznej srcdniey rurkl nrowadza- 
oej wsoomika. a finibos6 scianek loiysk 
w B rani each 0,5 do 1 mm. 

(dalszy <:infl nastaplj 

JAN CZARNECKI 
Poznari 

Pozostaje do opracowania: grubs, na- 
krwtka tnurujara srubc. zbiornik paliwa 
i .leRO mocowanie, wywazanie SHzgu 
i puszczanie sliz^u. 



Rys. 30 
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Plan koparki uniwersalnej OM — 202 

Plany model! koparki OM-202 (3 arkusze formatu Al) moga 
Czytelntcy otrzymaf w naszej redakeji w cenfe 20 zl, po dokona- = 
niu wplaty na konlo w PKO VI O/M W-wa 99-9-420164. ■ 

3llillll!!llll!llll!llllllllllllllllllllll!ll>llll!llllllllllllllll!lllll]||l!llll||l^ 



MODEL REDUKC9J Ify 
KOPARKI UMWERSflLlIEJ 

OM - 202 



Koparka uniwersalna OM-202 jest 
pojazdem samobieznym ga.sien.ico- 
wym. Konstrukcja caikowicie me- 
talowa. Koparka uzywana jest przy 
pracach budowlanych, ziemnych i 
drogowych. Bu do wan a jest wtrzeeh 
wersjach. Produkcja polska na Ht 
cencji ZSRR, Obsluga — jeden czlo- 
wick. 

DANE TECHNICZNE: 

Wersja 1 — koparka uniwersalns: 
Najwietoza szerokosc 3290 cm 
DtugoSc 3700 om 
Najwieksza wysokosc 3590 cm 
Szerokosi kabiny 2930 cm 
WysokoSc na linii daefiu 3278 cm 
Szeroko^c g^slenjtcy 540 cm 
DhigoSd gaslenicy 3540 cm 
SierokoSS Sladii igaslenlcy 2790 cm 
PrzeSwit podwozia 230 em 
Szybko^d jazdy na pierwszyim blegu 

1.35 km,'godz. 
Szybko&S Jazdy na drugim blogu 2.64 
km'godz. 

SzyMrosfi obrotu .podwozla na pderwszym 

bie©u 5,2 obrJmton. 
Naclsk jadnostkowy na grunt 0,74 Kg/cm' 
Sllnik wysokopre^ny KDM-M 1 cyl. 

80 '93 KM 

Wersja H — Ikoparka z lyzka. nasie- 
blema : 

Dtugose^ wysl^gni'ka — 5.8 im 

Dlugose robocza ramtenla 4.2 in 

Kat naohylemia wysdegnEka 45"; 1 W%. 

Wersja III — diwig samoblezny: 
Dlugose wyslcgnika 10 — 13 m 
Udfcwla maGtsymalny B— 10 ton 
Maksymalna wysokose pc-dnoszenla haka 
79/n m 

Szybko^i podnoszenla haka 18 obr fmln. 
PojomnnSi 1 zhiornlka paliwa Kilniku 

Rlownc<jo 80 1 
PoJemnoSc zblornlka paJ'wa sllntka do- 

d.itkowpRo 110 1 
PoJemnoAc ffUti 03 m' 

OPIS BUDOWY MODELU 

Plan modelu samobieznej kopar- 
ki-dzwigu przeznaczony jest dla 
modelarzy zaawansowanych, co rile 
znaczy, ze modelu nie beda. tnogli 
%vykonac modelarze o srednim przy- 
gotowaniu. 

Opis budowy dotyczy Scislej re- 
dukeji modelu, w ktorym dobrze 
byloby wykonac cze^ci ruchome 
iacznie z nape.dem za poraocq sil- 
nrkow elektrycznych. 

Budowy modelu rozpoczynamy od 
wykonania kabiny kierowcy i oslo- 
ny silnika. Cz^ci te nalezy wyko- 
nat z blachy cynkowej, profilujq<; 
ja na drewnianym kopycie i lutu- 
j^c w miejscach laczenia. Nast^pnie 
cz^sc t? trzeba dctkladnie oszlifowai: 
z cyny i dopasowac do podstawy 
wykonanej z 4 mm blachy duralo- 
wej (cz^Sfi C). JeSli modelarz nie 
dysponuje blacha., element ten moi- 
na zrobifc ze sklejki i deseczek, kle- 
jac je kicjem „Certus". 

Na kabine, kierowcy przylutown- 
jemy krate. chlodnicy silnika (cz^sc 
33} oraz ruchome drzwi wejsciowe 
z wycie.tym otworem na okne. W 
okno nalezy wstawic szybk^ z ple- 
xi. Po zrobieniu caiej kabiny : przy- 
gotowaniu jej do malowania przy- 
st^pujemy do wykonania podwozia 
i obrotnika dzwigu (czeic 41, 421. 
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eiefeawe komtmkeje 




czaja. sie, bardzo cienkim profilem. 
Sa. one wyposazone w urzadzenia 
do sterowania warstwy przyScien- 
nej przcz nadmuch Map i lotek 
spre.zdnym powietrzem pobieranym 
ze spreiarek silnik6w. Wydmuch 
spre,zonego powietrza zachodzi row- 
niez w poblizu krawedzi natarcia. 
Zapobiega to w znacznym stopniu 
odsrwaniu warstwy przy wiekszych 
kataeh natarcia, zwieksza nosnosC 
skrzydel i zmniejsza opor. 

Kadlub zbudowany jest zgodnie 
z regula, pol, Kabina z miejscami 
zalogi umieszczona jest przed pla- 
tens i chwytami powietrza. 

Rozchylany koniec kadluba spel- 
nla ■zadanie hamulcow aerodyna- 
micznycti. 

Usterzenie wysokoSci ply to we, 
osadzone na szczycie usterzenia kie- 
runku. 

Podwozie trojkolowe, kolo przed- 
nie wci^gane w kadlub, natomiast 
glowne w gondole silnikow. 

Dwa silniki — De Havilland „Gy- 
ron-Junior" o laoznym cia.gu 6800 
kG zabudowane sa. po obu strcnach 
kadluba. Wyloty silnikow sa. me- 
eo rozchylone na zewnqtrz. Samo- 
lot Blackburn NA-39 moze bye wy- 
posazony w bron nuklearna. prze- 
wozong w komorze bombowej. 



Cze.sc! te toezymy na tokarni z du- 
raluminium (duraluminium nalezy 
kleiG klejem „Metalcement"). Rol- 
ki obraeaja.ee dzwig wkolo osi to- 
czymy na tokarni z mosiadzu, W po- 
dobny spos6b nalezy wykona6 
wszelkiego rodzaju kola (czeici 46, 
4) i bloki linowe (czesci 1, 2, 3, 4, 
5, 8). Oslone. kol (D) robimy z bla- 
chy miedzia-nej o grubosci 1 mm. 
Przystepujac do wykonania g£}sie- 
nicy najpierw trzeba zrobic wzor 
jednego ogniwa z drzewa, wyko- 
na6 forme w gfpsie, a nastepnie 
odlac ogniwo ze stopu, jakiego uzy- 
wa sie. do odlewu czcionek dru- 
karskieh (mozna uzyc do tego eel a 
stare ezcionki drukarskie). Ogniwo 
Iqczymy przy pomocy -nit6w mie- 
dzianych. Osie kol i blokow toczy- 
my z zelaza, o ile nic ma preta sta- 
lowego o odpowiedniej srednicy 
zewnetrznej. Po zmontowaniu pod- 
wozia dopasowuiemy do niego ka- 
bine. kierowcy i osione, silnika. Ra- 
mie, podncsnika wykonujemy z bla- 
chy o grubosci 2 mm (najlepiej cyn- 
kowej, ze wzgledu na latwos6 ob- 
robki). Na krawedziach podnos-ni- 
ka przylutowujemy plaskie listwy 
z tego samego materialu, a nastep- 
nie w oznaczonych miejscach wier- 
cimy otwory na osie blokow. w po- 
dobny sposob nalezy wykonac cze.s6 
B. tyzke czerpakowa. formujemy 
z blachy na uprzednio wykonan<;i 
formie drewnianej (czeici 12, 13, 14, 
15 16). Dno lyzki robimy z drze- 
wa (czq£6 II). Czesfe 17 (lyzki) naj- 
lepiej wypilowa6 z kawaika metalu 
i przylutowae w oznaczonych miej- 
scach na planie. Linki skreca sie 
z kiiku drut6w wykorzystujac do 
tego wiertarke. reczna., elektryczna 
Iub tokarnie. tancuch, o He n^.e 
mozna kupic gotowego, nalezy wy- 
kona6 z drutu o odpowiedniej gru- 
boSci, robiac poszezeg61ne ogniwa 
na formie, a nastepnie Iqczqc je vi 
soba.. W przypadku budowy dzwigu 
sambbieznego, kabine. 'kierowcy 
i slone. silnika (C) wykonujemy 
z tych samyeh materialow i w po- 
dobny spos6b jak przy koparce. Tari 
samo nalezy wykonac podstawe. W- 
za i kola napedowe z gqsienieamt. 

Czest E, ramie dzwigu, robimy 
z plaskich listew metalowych i kq- 
townikow, montuj^c je i lacza.c przy 
pomocy lutowania na drewnianej 
desce montazowej. Hak dAwigu 
mozna wypilowafe z metalu lub od- 
lafe w formie i obrobic pilnikiem. 
Oslon^ bloku linowego haka wy- 
konujemy z blachy i montujemy 
wedlug rysunku, a olinowanie l ko- 
parki i dzwigu na podstawie poda- 
nych schematow na arkuszu 3. Po 
wykonaniu wszystkich czesci, zmon- 
towaniu tymczasowym i sprawdze- 
niu dzialania czesci ruchomyeh mo- 
delu, przystepujemy, po uprzed- 
nim rozmontowaniu, do malowa- 
nia. Jesli wszystkie czesci sa. zro- 
bione z blachy, model malujemyla- 
kierem nitro za pomoca. pistoletu 
do malowania (uzyskaray wtedy 
najbardziej efektowna. i gladta? 
powlerzcbniej lub pedzlem. Nalezy 
zwrdcit najwiqksz^ uwage. na kon- 
cowe prace wykonczeniowe modelu, 
gdyz niedokladnose wykonczenia 
moze zepsu6 caly efekt dotychcza- 
sowej pracy. Do napedu modelu ko- 



Scnsacja. wystawy lotniczej w 
Fornborcugh, ktora odbyla sie, 30 
kwietnia 1958 rdku, byt angielskL 
przydzwie.kowy szturmowiec morski 
Blackburn NA-39. Pierwszy samo- 
lot tego typu zostal oblatany 
W 1958 roku, a w roku 1959 obla- 
tano szes6 naste.pnych samolotow. 
Samoloty te przeszly wszystkie pr6- 
by, miedzy innymi w warunkach 
tropikalnych. Pr6by wypadly po- 
myslnie i przysta.piono do produk- 
cji seryjnej. Blackburn NA-39 jest 
odpowiednikiem amerykafiskiego 
samolotu North American A3J-I 
,,Vigilan". Blackburn NA-39 g6ru- 
je nad „Vigilan" mniejszymi roz- 
miarami i -ciezarem. Jest to dwu- 
miejscowy, dwusilnikowy wolno- 
noSny srednioplat, przystosowany do 
operowania z lotniskowcow. Stozko- 
we zakonczenie kadluba sklada sie 
z dwoch rozchylanych na boki ha- 
mulcow aerodynamicznych, ktore 
mog^ by6 calkowicie otwarte. 
zmniejszajac tym samym dlugosc 
samolotu; podobnie dzieje sie. ze 
stozkiem nosowym, ktory skre.ca si^ 
w bok i do tylu. Skladane sq tak- 
ze skrzydla — wszystko to jest 
wielce pomocne w hanga rowan iu 
samolotu w szczuplych pomiesz- 
czeniach na lotniskowcach. 

Skrzydla o skosie wiekszym przy 
kadlubie niz na fconcach odzna- 



parki lub dzwigu uzywamy silnika 
elektrycznego od wycieraczki samo- 
ebodowej na napie.cie 6 — 12 wolt, 
Ivloc silnika dzwigu mozna zwiek- 
szy6 przez szereg przekladnl. 

Malowanie modelu: 

Ga.sienice — kolor metalu <sta- 
4cwy), 



Kra.zki, bloki, ostrza lyzki, hak — 
kolor szary lub stalowy. 

Kabina kierowcy — kolor jasno- 
szary. 

Pozostale wszystkie czesci mode- 
lu malujemy lakierem ciemnozie- 
lonym. 

ZAWADZKI RYSZAKD 
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DANE TECHNICZNE: 

Wymiary: 

RozpistoSfc — 11,2 m 
DlugoSc — 14,8 rn 
WysokoS6 — 3,25 m 
Pow. noSna — 28,5 m 2 
Wydluzenie — 4,4 

Ciliary: 

Ci^zar wlasny — 7500 kG 



Ci^zar w locie — 12000 kG 
Ci^zar przy ladowaniu — 9000 kG 
Obciazenle powierzchni — 420 
kG/m a 

Oslagi; 

Pr§dko£c maksym. — 1260 km/h 
Pr^dkoSc przelotowa — 1150 
km/h 



Pr^dkoSc ladowania — 130—150 
kiri/h 

Pr^dkoic wznoszenia — 60 m/sek. 
Puiap — 16000 m 
Zasieg — 2000—2500 km 

Opracowal 

RYSZAKD MORAWSKI 
Warszawa 
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W NlemieckieJ Republlcc 
Demokxatyeznej ukazala sie 
ksiazka, ktora powtnna za- 
jnteresowai niejednego mo- 
delaraa zajmujaoego sie. 
historic budowiiietwa otae- 
towego. Ksiaika poSwieco- 
na jest okretom hanzeatyc- 
kim z XV wleku. Opraco- 
wana zostala z duiym na- 
kladiam pnacy d znajomoscia 
tentatu przez Helndricha 
Winters. 

W pierwszej czeici — tek- 
stowej — om6wiony jest 
szeroko ok res XV wieku, zu 
SBczeg61owa eharaikterysty-. 
ka. budownictwa oifore^owe- 
go. Na 17 trycinaeh pokaza. 
no typy akrqt6w, ozagk> 
wanie i omasztowande araz 
takielunek. Natomiast cze.sc 
drug a — ilustracyjna — za- 
wiera reptrodukcje obrazow 
i rysunk6w pokazujace 
okr<Hy z XV wleku wldzia- 



ne oczyma 6wczesny-oh ma- 
larzy i rzei&biai'zy. Zamiesz- 
czone sa r6wnie± zdjecia 
modeU okret6w zrekon- 
struowanyoh obecnie przez 
modelarzy. 

W epeejalnej banderoll 
znajdula. sie plany modelar- 
skle (trzy arkusze lormatu 
84 x: SO cm) okryai hanzea- 
tyckiego z 1470 roku, opra- 
cowane z wielka, doklad- 
noscia w podzialce 1:50, 

KsUtka zawiera indeks 
liteiratUiry omawiajacej bu- 
dowoitctwo okr^towe w XV 
w., wydaaia na papicrzc bay.. 
dizewnym 1 dcredowyra, w 
pldcJeniie-) oprarwie. stano- 
wrf cenna pozycje, dia mno- 
delarzy-historykow. Wy- 
dawca swr6cii szczegolna 
uwage. na saate. poligrafloz- 
no-gnaf lezna, co niewaitpll- 
wie podndosio wartosc 
ksiazki. 



Das Hanzeschietf im Ausgehenden. 15 Jurhunflcrt. Hein- 
drich Winter, Veb Hinstorff Verlag Rostock 1961. Format 
243 x 170 mm. Objetosc 68 stron + 3 arkusze planow for- 
mutu 84 x GO cm. 



OPANCERZONY 

TRANSPORTER PIECHOTY 

W grudniowym numerze „Malego Modelarza" zamieszczo- 
ne zostana. plany modeli transporters piechoty, uzywanego 
przez Ludowe Wojsko Folskie. • 

NowoScia jest mozllwoM wykonania makiet zolnierzy, 
kturc nalezy przykleit w odpowiednich miejseach na samo- 
chodzle. Wykonujae kllka modeli molna urzadzic mlniatu- 
rowi defilade, wojsk zmotoryzowanych. 

Autorem plan6w Jest Leszek Komuda z Warszawy. 




&fts0 s,te mania i Wtyjainienia 

W numerze 11/61 wkradly sie nastepujace pomylkt, 
kt6re podajemy nfzej, przepraszajac zaintcresowanych 
Czytelnik 6w: 

str. 2. W notatce „Powstajq pierwsze modelarnie kole- 
Jowe M zamieszczone zostaty zdj^cia dla zilustrowania 
nolatkl. Model lokomotywy wykonany zostal przez 
rzemieslnik6w Fabryki Lokomotyw w Chrzanowle, jako 
model reklamowy, czego nie polali^my w podpisle do 
zdj^e, 

str. 4. Zdj^cie w prawym dolnym rogu powinno byt 
odwr6cone o 180°. 

str. 28. VI notatce pt. „Nasze »Mazowsze«" wkradl si^ 
blad, Wykonawca modelu Jest kol. Bogdan Stasiak 
z Ostrowia wlkp. 



|lllllllllilllllllllllll!!ll!llllillllll!IIIIIH!llllllllH 

PLanif YYlodalar £>kia 

1 Redaikeja „Modelairza" posiada nast^puJace plany, 
= ktore mcyze nia zqdianie dostarczyc na swlaitlokopil. 



PLiANY SZKUTNICZE 

M Alitor; Tadeusz Piskorzyrtsfcl 

■ Lotniskowiec „Arromanche" 
B Eskortowiec ,,Surcouf TP 
= Fregata „A'methyst" 
= Panoe-rniflc ,,Iova" 
= Nis<zczyciel pjZeelarLd" 
I Jach.t motorowy „Souris" 
s Krazownilk ,,De Ruyter" 
S Lotniskowiec .Saratoga" 

■ Drobnicowlec „Orava" 
= Autor: Marian Ja fcuMfe 
g Pancemik ..Vanguard" 
5 Scigacz „MAS" 
= Pancernik „Dunkergue" 
B statek „Karol W6jcik" 
= Pancerntk „Potiomkin" 

■ Autor: Mieczystaw Plucliisfci 

- statek pasaierskl „Mazowsze" 

= Superkuter „B-25" , 

M Autor; Jerzy SiuHec 

= Okr^t patrolowy USA 

= Pancernik „Rajmonto Monteccucoli" 

= Okr^t podwodny ..Nautilus" 

|= szkolny statek lpz ..Podhalantn" 

B Autor; Ruszard Cholyiski 

= Okret podwodny „La Creole" 

= pancernik ..Victorio Veneto" 

= Autor; Stejan Mile 

= statek „Goplana" 

B Au(or: Jcrzv Harastmousicz 

= Statek pozarnlczy „^ar" 

= Autor: Ireneitsz Schnltter 

B Gdanskl okr^t wojenny „Piotr z Cdaiiska" 

s Aufor: Stefan Hebda 

B Okr^t historyczny „ Victory" 

PLANY LOTNICZE 

I Samolot ..RWD-JO" 

g Samolot odrzutowy ..Canberra" 

B Model redukcyjno-latajacy „Tatra" 

B Samolot komunikacyjny „II-1B Moskwa" 

= Model redukcyjno-latajacy ..Cessna 310" 

= Samolot bom bow y „Lo§" 

H Samolot mySUwskl ..F-34-E" 

= Szybowiec ..Bocian" 

= Samolot i.Thunderchlel" 

S Samolot ..Piper Pa>18" 

B Smiglowiec radzieckl „Ka-I8" 

= Smiglowiec radzieckl „Ml-6" 

= Polskl samolot „M-2" 

B Model akrobacyjny ..Skrzat" 

= Samolot PZL-38 „Wilk" 

H uniwersalny model silnlkowy ,,Wicherek-15" 

PLANY KOLOWE 

= Autor: Leon Wiinicuistei 

g Elektrow6z „Bo Bo" rozmiar „0" 

H Wagon osobowy „Fhxt" rozmiar „0" 

= Wagon bagazowy „Bhxz" rozmiar „0" 

SAMOCHODY 

= Ramoch6d radzieckl „Cza]ka" 

Samochdd „Fiat-600" 

— Samoch6d ..Warszawa" 

= Modele samochod6w z blachy ..Renault", 
= „Citroen" 

= Model samochodu „Skoda Octavia" 

= Oprawiony rocznik ..Modelarza" — 1960 
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s Plany modelarskle wysylane be.da tylko tym Czy- i 

— telnlkom. kt6rzy dokonaja uprzcdnto wplatv na nasze E 

g konto w PKO VI O/M Warszawa Nr 99-9-420164. Na | 

= otlwroote blankietu PKO 'nalezy wyszczegolni6 zama- - 
= wiane plany. 

iiillOlllllllllltlllllJIIIIIIIM 
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KTO NAWIAZE KOHTAKT? LITEROWKA 



Eedakcja „Modelarza" otrzymaia 
list od kolegi Mihai Georgescu, kt6- 
ry jest po raz szosty mistrzem Ru- 
munii w kategorii modeli wyczy- 
nowych. 

Wyjatki z listu ponizej publiku- 
jemy. 

...Czesto mam okazjQ ogladania Wa- 
szego pisma „Modelarz", co jest dla 
mnie wielkq przyjemno£ci§. Szcze- 
g61nie duze wrazenie robi na mnie 
opracowanie graficzne, przedstawia- 
j^ce z dokladnoScia^ wyglad okr^t6w 
i samolotow. 

U nas, niestety, nie mozna zapre- 
numerowac pisma „ModeIafz", dla- 
tego zwracam si§ do Was z pro^bq 
o przekazanie mojej propozycji jed- 
nemu z czlonk6w jakiegoS klubu mo- 
delarstwa okretowego, kt6ry m6glby 
mi przysylac pismo. W zamian za to 
mogtbym przesylac znaezki poczto- 
we, widokdwki lub ptyty z naszq 
muzyk^ ludowq. 

Jezeli chodzi o plany, to najbar- 
dziej interesuja. mnie okrety wo- 
jenrce „Saratoga", a r6wniez pan- 
cerniki ,,Iova", ; ,Du.n'kergue", ^.Ri- 
chelieu". 

Laeze. serdeczne pozdrowienia 

M. GEORGESCU 
Strada Razoarc nr 
— 6 Raion I. V. Lenin 
dVlUnjQ-IL Bucarest R. P. Ro- 
mina 





Do pionowych rze>d6w podanej figury 
wplsa6 25 wyrazGw o ponliszyeh znaeze- 
niach. Zaznaczony rzad pozlomy da roz- 
wiazante. 

zruatsenie wyraz6w: t. Praca wykona- 
na w jednoetce czasu. 2. Jednostika pracy. 
3. Plerwiastek chemiozny o cl^arze ato- 
mowyni 53,01. 4, Miejsca postoju statk6w 
przed wejsclem do portu. S, Foprzeczne 
drzewce masztu stulace do mocowaiila 
zagli. S. Lltera grecka. t. Mineral, odmla- 
na kwarcu. 8. Donlosty wynalazek XX 
wieJcu. 9. W astronpmfi — punkt przecle- 
cla sie ze eklepleniem rncbicskim linii 
pionowej wyprowadzoned z mlelsoa ob- 
serwacji. 10. Fropozycja na dokonande 
transakcji z podanymt warurLkaml. 11, 
Poeisk do lotdw mlodzyplanetamych, 12. 
W znaczenlu ogolnym: maszyny, mecha- 
nizmy, urzadzcnla, nairzt^dzla. 13. Chro- 
mian zelaza, ruda zawierajaca clirom 



MODEL ARZ POMAGA 



— NO, NARESZCIE WIEM, DLACZE- 
GO TO NAZYWA SIE „SZYBOWrEC"... 



Fiigedi Imre, Magyarorszag — Szolrtok 
Szep utca 29sz — Wegry, pragnie prowa- 
dzic korespondencje oraz wymiane. cza- 
sopism weglersklch za czasoplsmo ,Mo- 
delara". 

Ivo Rabel — Srio XII, Jungmanno- 
va 11. CSRS, be.dzie wymienial .ietecky 
Modelar" za „Maly Modelarz". 

Ryszard ZtmoIa.K — J?drzeJ<Sw, ul. Glo- 
wackiego 29, woj. kieleckie, odprzcda 
jednokariaJowa aparature do zdalnego 
sterowanla. ewantualrile zamlen.1 na do- 
bry aparat lotograflczny. Posaukuje sll- 
nika ze swleca iarowa o poJemnoSci 
5—10 cm 1 . Odprzeda silnlk elektryczny 
a zmiennym napedzle 120 v — liov— 50V. 

A. Jarosinski — Gdaflsk S, ul. Micba- 
lowskiego 41—16, poslada czasoplsmo 
„Der Modelleisenbahner" (NKD) z 1959 r. 
1 1960 r., kWSre zamlenl na Inne czasopis- 
ma kolejowe lub ksiaikl o taborze ko- 
lejowym. 

Jerzy Morawski — Krasnlk Fabry czny, 
ul. Kosxiuszki 26, iKij. lubelskic. od- 
przeda silnlk earnozapionowy „jask6tka" 
(fabrycznie nowy), plan modelu „Jask61- 



l zelazo. 14. pray rzad powodujacy zmlane 
natezejula pradu elektrycznego. 15. Teorfa 
i praiktyka poruszania ale w powletrzu. 
is. JM.asz.yna do przeksztaloanla pracy mts 
chanlcznej w emerglq elektryczna.. IT. Na]- 
prostszy weglowoddr, zwlazek organ Icz- 
ny. 18. Ruchoma wyspa plaskowa, po- 
wstajaca pod wpiywern wlatm. 19. Drogl 
kamleri. 29, Pierwiastek chernlezny, me- 
tal z grupy platynowc6w, uzywany jako 
skladnik stopow z cyna. 21. Ftynna masa 
wulkanlczna. 22. Pierwiastek chemlczny 
clezar atom. 112,41. 28. Pokonywanla opo- 
ru wzdlui pewnej drogl. 24. Samoloty. 
25, Jednostka pracy, 

Wfir6d Czyte)nik6w, kt6rzy nadeSla pra- 
widlowe odpowiedzi, rozlosowane zosta- 
na nagrody kslazkowe. 

Nadeslal: 

HHECZYSLAW WOLNY 

Zieloua G6ra 



ka bis" oraz r<5tne kela&kl 1 ozasopisma. 
Poszukuje „Modelarza" nr 2/ei oraz 
ksl^iek „Model . jachtu »Hanla«" 1 „2a- 
glowe mo dele regatowe". 

Herbert Zwaka — tany, ul. Glowtia 99, 
pow. Kozle, woj. opolskie, zamlenl sil- 
nlk samozaplonowy „Jask6tka 2" na 
silnlk o pojemnoscl l em*. 

Lech Sobolewski — zgierz k^odzi, ul. 
I Maja 54, odstapi plany statk6w „Bar- 
bara", ..Rutkowskl", .^icklewlcz", plan 
motor6wkt „EIektra", ksla^kQ ..Budowa 
model! kolejowych" plec czescL Mle- 
siccznlkl z r6znycrt lat .JModelaraa", 
„Mlody Technlk" ..Tecnnlka Mlodaie- 
zy", koclol do maszynkl parowej (do 100 
cm"), silnlk elektryczny 24V 3400 obr./min. 
Poszukuje: aparatu fo-tograficznego na 
klisze o podw6Jnym wycia.gu mleclia 
6X9 lub 9 x IS, blachy 0,4 mm do bu- 
dowy modeli, zaliawek elektryczny ch 
(moga bye uszkodzone produkoji Japori- 
sklej, anglelsklel lub NKF — samochody). 

Int. Edward Lemieszczuk — Glowno 
k/t/Odzi, ul. Huta J6zefa Bl. 5 m. IS, zaj- 
muje sle budowa modeli polskich samo- 
lotSvv z okresu miedzywod ennego, chet- 
nie nawiaze koresspondencjc z modela- 
rzem lotnlczym, kt6ry pomoze w uzy- 
skanlu kllkunastu plan6w samolot6w 
wszystklch konstrukcll przedwo]ennych. 



CZASOPISMO ZLECONE DO BIBLIOTEK SZKOt LICEALNYCH PISMEM M1N1STERSTWA OSWIATY 

NR PO 3 - 308 57 Z DN, 25 MARC A 1957 R. 


Ad re 3 Redakcjl: Warszawa, ul. Cbocimska 14. Telefon 25-12-31 wewn. 39, Zam6wle- 
nla 1 przedpiaty na prenumerate przyjmuj^ Uiztdy Pocztowe i llstouoizc. Instytucjs 
1 Zaklady Pracy, maj^ce iledzlbe w miejscowosclacb, w ktArych zuajdujq liq Od- 
dzia!y,wzglednle Belegatury ..Kut'hu" — zaraawlaja, pr enumerate w tychie Jedno- 
itkacb „Ruchu". Irutytucje Centralne, zamawiajace prenumerate dla podleglyeb 1m 
Jednostek terenowycb w ikall krajowej, zgtaszaja zara6wlenla do Centrals Kolpor- 
tazu Prasy 1 Wydawnlctw „Rucb" — Warszawa, ul. Srebrna 12, konto PKO 1-6-1000ZO. 
Cena w prenumeraele: kwartalnte zl 7,30, pfilrocznle zl 15,09, rocznle zl 30.90. Terrain 
zclagzanla przedplat do dnla 19 mlesiaca poprzedzajqeego okrei prenumeraty. 
Zlecenla na wysylke wydawnlctw polskich za granlct; przyjmuje PrzedalebEorstwo 
Kolportazo Wydawnlctw Zagranlcznych „Ruch" — Warszawa, ul. Wllcza 48. 
Druk. Wojsk. Zakl. Graf. W-wa. Zam. 10564 z dn. 9.XI.61 r. S-24. Nakt. 25.100 egz. 


WIDAJI 

Zarz^d Glovvny LPZ 

Redaguje zeap61 w ikladzle: Bo- 
gdan Gabryslak, Eugenlusz Kit- 
larski — redaktor naczelny, 1*- 

szek Komuda, Jan Marczak, Wla- 
dyslaw Niesto], Stefan Smolls — 
sekretarz redakcll 
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OSTATHIA HOUTOSC 

Od seteflE lat trwaja prace 
nad udoskonaleniem Srodk6w 
ratownictwa morsklego. Szcze- 
Eolnie duio projektftw powsta- 
lo w wyniku przykrych do- 
gwiadczeli n wojny swia- 
towej. Ostatnio po seril pneu- 
matycznych ponton6w i „her- 
metyeznych." lodzi lansowany 
jest Da zachodzie typ tr6JczIo- 
nowe] lodzi. ktorej model 
przedstawiamy na naszym zdje- 
ciu. 

FABRYKI MALYCH KOLEI 

• Modelarstwo kolejowe ma Juz powainy dorobek. Opr6cz 
modell wykonywanych Indywidualnle przez modelarzy, wy- 
twflrnie model i produkujj) rocznle tetki tyilecy gotowych ze- 
stawdw, Modclaizowi pozostaje tylko zbudowanie torow, ioz- 
Jazd6w, budynkow stacyjnych. Na zdjeciu wldzlmy najnowsze 
modele w rozmiarze HO wyprodukowane przez firme „Merk- 
lin". 




RAKIETA, SAMOCHOD 
CZY SLIZG 

Patrzqc na zdjecie trudno jest osadzi6, 
co ten model przedstawla. Doplero na 
podstawie dalszych zdjet, no 1 oczy- 
wlScle optsu, stwierdza sie., ±e Jest to 
model samochodu wyczynowego z sil- 
niczkfem 2,5 cm'. 

wg tekstu zamleszczonego w angiel- 
skim miesieczniku ..Model Maker", z ktd- 
rego pochodzi takie to adje.cie. wyntka, 
±e model ten uzyskal 90 mil ang,/h, tj. 
144.810 kro/ri. 



1 



mgdelarz 

konstruktorem 

Smiglowca 

• Czech oslowackl mo de- 
la rz S. Tainer z Rudy k/ 
Moravy zbudowal sposo- 
bem amatorskim smigio- 
wiec, ktrirego cieiar wy- 
nosl zaledwle 57 kG. Jak 
widac, przydaty si? do. 
swiadczenia zdobyte przy 
budowde roiniaturowych 
samolotow. 




MODKL POLSKIEGO SAMOLOTU 
„KAI%1A" we Francji 

• W ouraene llpcowym z br, francuskicgo czasopisma „L« 

Modele Reduit D'Avlon" zamieszczone zostaly plany model u pol- 

skiego samolotu „KanIa". Model 1 plan wykonal M. Andree Pe- 
doussant, kt6rego widzimy na zdjeciu. 




